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Vit awdll FAHRKOMFORT/BEDIENUNG [l i
Motor? Das ist die stattetes Nichtraucherbiiro in

Frage, die Chefs gerne - ; X 3 Goteborg betritt, 14dt dies mehr
ihren Fahrern stellen. Denn Hoch ist das N iveau mittlerwe zle, zum Arbeiten ein als die dunkle
fiir beides zugleich fehlt das ; Ecke, die Santiago Fernandez in
Geld und — wenn dies vorhan- NermLes uli Fal’ll"kOWZf 071’ Bedzer.zung Ml’ld Valencia vorfindet. Die kleine
den sein sollte — mitunter der Ausstattung von Sattelzugmaschinen geht.  Scheibe zum lauten Hinterhof

Wille. : ol ; ; ist fast blind, der Dampf von 30

Die Fahrer, so zeigt es sich, Dzﬁ?ren;en f reilich ﬁ nden sich nach wie filterlosen Celtas vom Vortag
entscheiden sich zunechmend VO7 im direktenVer Y leich. steht mangels Beliiftung immer
fiir das grofe Fahrerhaus, wenn noch im Raum, und der kunst-
der Chef sie zum Thema befragt stoffbeplankte, dunkle Schreib-

Motor nicht gleich einen Ab- Gefille, vom reichen gesehen, in der Regel alles wie  ders einladend.

und der Verzicht auf den groBen Von einem Nord-Siid- momentanen Lihmungen ab- tisch ist erst recht nicht beson-
stieg in die Niederungen unter Norden und vom armen  geschmiert.

300 PS bedeutet. 350 oder auch ~ Siiden also, ist gemeinhin die Trotz alledem: Auch in

ein paar mehr PS im 40-Tonnen-  Rede, wenn es ums Geld oder  Europa gibt es ein Nord-Siid- Vom Do d e-
Zug, dazu ein Grofraum- oder ums Bruttosozialprodukt geht. Gefille. Nicht mehr ganz so 2 .g
Hochdach-Fahrerhaus, das ist Auf Europa begrenzt sieht die  steil wie vor zehn, zwanzig Jah- B(Il‘l‘ell‘OS bIS ZUm
die Kombination, die ankommt.  Sachlage anders aus. Im Norden ren und auf einem anderen Mercedes 'I 8 38

Selbst im internationalen Fern-  gehen Wirtschaft und Finanzen  Gebiet, doch es ist noch da. Das

verkehr, der gemeinhin als das gemeinsam am Kriickstock, in  Gebiet: die Arbeitsplatzqualitit.

Gebiet mit hohen Leistungs- der Mitte humpeln beide ein  Wenn Sven Olssen morgens sein Von Ausnahmen abgesehen

anforderungen gilt. wenig, und im Siiden lduft, von  lichtdurchflutetes und mit hel- findet sich dies Gefille auch in
Damit ist man schon beim den Fahrerhdusern der Lkw wie-

Thema und beim zweiten Teil so LL UND HAB EN 1) der. Nicht mehr so krass wie zu

des Vergleichstests. Das Thema jenen Zeiten, als die Lkw in

Arbeitsplatz im Lkw gewinnt Mercedes | Scania Volvo Spanien noch Dodge-Barreiros
zunehmend an Bedeutung, die 1838 LS | R113/380 | F 12/405 D 300 und in Schweden Volvo |
Kosten ebenfalls. Denn nicht Hochdach 10599 | 8985— |14180— F 88 oder Scania 110 hieBen. |
der Geiz, sondern die Kosten ABS ° - .’ ® : Doch noch immer gilt: Im
treiben den Unternehmer dazu, : - hohen Norden Europas denken
seinen Fahrern die obener- au'tomansche hoidindsiogelung (; - 570: o o die Fahrzeughersteller mehr an
wihnte Frage zu stellen. Die |imaanlage . 2190- b doe 0 @ den Fahrer als im tiefen Stiden.
Entscheidung der Fahrer fiir V\'Iarm\'fvasser AllpU bl 830 | sodvs | 51e0- Und selbst, wenn nicht der
mehr Raum kommt dabol dem [ R e = e Siden, sondern die Mitte
Unternehmer durchaus entge- el 297~ o o (Deuts\cfhla?d. hunﬁ Mercedes)
M h PI ; : H beheizbare AuBenspiegel () ® ® é?l?é hzrt%eilc uhd erﬁgt%:jo%eiz
ehr riarz im navs schelnworlers Nord,lichter in Sachen Arbeits-
statt mehr ig;)r;gg;gesnanlage ?gs_ 6?:)’_ : platzqualitdt einen Vorsprung.
I.eishmg im MOI’OI‘ Eldhcihoiicolre ® ry ry : Die daraus entstandene ein-
= ache Formel, Mercedes baue
automatisierte Schaltung @ 7950,— 5200,— Lkw fiir den Unternehmer, Sca-
gen. Ein besserer Arbeitsplatz, So.nnenbleljden allieh - Oz e > Vie nia und Volvo bauten fiir Fahrer
so wissen nicht nur die Ergono- elhaic Wmdschut.zschelbe ey D ) und Unternehmer zugleich, hat
men, hat grofen EinfluB auf die Halogen-Nebelschem\.Nerfer 440 28, 5452 sich in den Kopfen dermaBen
Arbeitsleistung. Und beim Ar- luftgefederter Fahrersitz 929 ® o festgesetzt, dal die einen hart
beitsplatz Lkw bringt mehr | Verstellbares Lenkrad 9 ) o daran arbeiten miissen, den Fah-
Arbeitsplatzqualitit auch ein | AuBenthermometer 0 o 835~ rer vom Produkt zu iiberzeugen.
Stiickchen Sicherheit, weil die | CB-Vorbereitung ) 385,— ) Als Ergebnis kann das Mer-
Hersteller den groferen Raum | Kassettenradio ab 1100~ | ab 600,~ |ab 1100,~ cedes-Hochdach gelten. Im Ver-
meist auch besser ausgestattet | Arbeitsscheinwerfer 420,— ® 540,— gleichstest zieht sich der Merce-
und besser klimatisiert liefern. von auf3en zuganglicher des 1838 damit ganz gut aus
Allzu iippige Leistung rech- | Stauraum® O 200, o der Affire. Mit den von den
net sich da schwerer. Zumal sie | 12:Volt-AnschiuB im Fahrerhaus| 446, hd hd Fahrern und den Redakteuren
sich nur selten in hohere Trans- | Zentralvertiegelung o 455~ 365,~ verteilten Noten plaziert er sich
portgeschwindigkeit umsetzen | lekirische Fensterheber” 493~ ® ot zwischen dem Scania und dem
14Bt. Insofern sind Fahrer und | Kéhischrank 2585,— ©) 2185~ Volvo. Ohne Hochdach wire
Unternehmer mit mehr Raum YBasis: Fernverkehrsfahrerhduser ohne Hochdach (Mercedes schmale die Durchschnittsnote bedeu-
statt ‘mehr Leistung * bestens [ QUsPERGISRag S AREEIEEHE) tend schlechter ausgefallen.
bedient und auBerdem einer j)' Bei l\S/lcaniz:j F:\!:,rfrr%e(;!?éhbrzirg/ec;tlgo auf beiden Seiten Denn unterm Strich macht die-
Meinung. Was selten genug .gérie?'(gﬁsreﬁstung O nioht ab Werk beziehungsweise Importeur lieferbar ses Dach alle Schwachpunkte
vorkommt. ¢ > wieder wett. Als da wéren: Spie- 4
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Ubersichtlich sind die
Instrumente allemal. Beim
Volvo storen die verstreut
angebrachten Schalter. Die
Meinung der Fahrer zu den
verschiedenen Schaltungen:

Die Rechnung muf; aufgehen.
Den Kosten sollten moglichst hohe
Ertriige gegeniiberstehen. Hier die
wichtigsten Einfluf3grofsen der drei

Sattelzugmaschinen im Vergleich.

! EPS gut, 12-Gang-Scania- eich®, so die gefliigelten  zurlickgehen. Kostentreiber sind
' Gestiingeschaltung besser, Worte derjenigen, die es dabei die Fahrzeughersteller,
- Geartronic fast sehr gut. geschafft haben, ,wird die, wenn ihre Kasse nicht

FAHRZEUGABMESSUNGEN"

man nicht von groen Ein-

stimmt, in der Regel auf zwei
Methoden zuriickgreifen: Sie

‘ gelanordnung, Sitzform, Lenk-  Testtrio verlangt, aber kaum Bewertung knapp auf den ersten e T R —-— nahmen, sondern von kleinen
| radverstellung. zusitzliche Innenhohe bietet. Platz. Seine Stirken: ein un- |[Tp~| = l Ausgaben.“ Aber: Gefliigelte driicken die Zulieferer noch ein
‘ Am  Hochdach-Mercedes  Ganze 20 Zentimeter (auf insge- gemein fahraktiver Arbeits- A : | Mercedes Scania Volvo Worte, so eine andere Weisheit, biflchen weiter und erhchen die
§ gemessen fallen die Noten fiir  samt etwa 170) wiichst das Haus  platz, die besten Spiegel, die 1 ! I 1838 LS R113/380 MA | F 12/405 enthalten oft nur die halbe Listenpreise um ein weiteres
§laS Platzangebot im Volvo und  durch das Topline in die Hohe. flexibelste Lenkradverstellung, ! e $ Einstiegshohe (a) 1280 1470 1360 ‘Wabhrheit. billchen. >
] im S.cania arg schlecht aus. Sieht man von der schlech- eine tadellose Schaltung und : : f“ Fahrerhauslange (h) 2170 2220 2050
; Wobei der Volvo mit dem ,,nor- ten Motorbremsleistung und nicht zuletzt ein tadelloses I | T T Fahrerhaushéhe (c) 3215 3030 3120
i malen® Fernverkehrshaus zum dem etwas eingeschrinkten  Fahrverhalten. | --d ekt _k ll:iéT)ge innen((()i) 1288 1 igg 1;9138
il Test kam, der Scania mit der Federungskomfort einmal ab, Genauso knapp, wie sich | ! oHedNen (8
? Topline-Variante, die zwar den  kommt der Scania mit seinen der Scania mit glll)t%n Noten in (] : - Dicke det Llegon untirgg)] gg - 191(;J 1:00
; geringsten Preisaufschlag im  durchweg guten Noten in dieser ~ Szene setzt, verliert der Volvo. | Hohe ber Liege unten (h) 525 555 580
| Ihm mangelt es am Rauman- : Q : oben (g) 565 550 600
| ebot, an der iibersi i Liegen (L x B unten| 1910 x600 | 1850 x 600 | 1930 x 590
G,UTE U N D § C HLECHTE NOTEN" %edienung dei eljgi‘ﬂ;fﬂgﬁ : 6\% i : ) oben | 1880x590 | 2030 x 700 | 2000 x 560
Mercedes Scania Volvo Schalter und an Motorbrems- ’5'\ Innenbreite €0l AU il
1838 LS R 113/380 MA | F 12/405 leistung. Mehr  gravierende Q Yin Millimetern fiir Fernverkehrsfahrerhauser ohne Hochdach (schmales Haus
' . Schwichen  leistet: Sich 1 bei Mercedes, CR 19 bei Scania, LH 2 bei Volvo)
‘ Einstieg eis sic er
‘ Tirgriffe 2.4 26 22 Oldie, der vor seiner Abldsung
‘ Stufenhéhe _ : 2,6 2,8 2,6 steht, nicht. Erwidhnenswert braucht und die alle drei Her- So bleibt der Verdacht be- niger an den Fahrer denkt. Aus
i Taren-Offnungswinkel 2,6 2,6 2,6 bleibt allenfalls noch das laute steller liefern konnen oder stehen, dall Mercedes beim der Sicht eines Unternehmens,
Haltegriffe 2,6 2,8 2,8 Heizgeblise, das schon in Stufe  serienmiBig eingebaut haben, Lkw-Bau und der Entwicklung das vom Verkaufen leben mubB,
Fahrerhaus 1 bald so laut wie ein Staub- so errechnet sich eine Summe und Ausriistung des Arbeits- mag das alles in Ordung sein.
InnenraumgréBe 1,5 3,5 4,0 sauger faucht. von fast 13 500 Mark fiir den platzes zundchst vor allem an  Aus Fahrersicht ist es das aller-
gabipenbeleuchtung 2,8 2,6 3,0 Mercedes. AuBerdem drgerlich: den Fahrzeugkdufer und we- dings nicht.
sfﬁi?:{,?;{"’ by ;’g gg gg Das HOChd(ICI‘I Yon auflen zugéingliche“Stau- Denn in der Tat stiinde die Not—
Siohtvehalnione 25 o8 o5 . rdume kann Mercedes fiir das WERTUNG: landung - (Konkurs, Vergleich)
Spiegelanordnung 4.0 15 20 verschiebt den Schwer-  schmale Fernverkehrshaus nicht e eines Unternehmens in naher
Sonn_enblenden . : 2,6 2,4 3,0 pl.lllk'l' liefern. FA H R KO MF O RT / B E D l ENU N G Zukunft bevor, wiirde es sich
Scheibenwischerfeld 2,8 2,4 2,4 Dieser Preis fiir das ,,Fahrer- nur aufs Sparen und nicht auch
Arheitsplatz paket im Fernverkehr (Erldu- aufs Einnehmen konzentrieren.
Sitzform e 20 15 Der Volvo hat den besten terung dazu in Tabelle ,Listen- Das Sparen ist halt nur der
Sitzeinstellung/ » Sitz, die Geartronic (obwohl si- preise und Extras“, Seite 36) eine Teil eines prosperierenden
Verstellung 2,5 1,5 2,0 cher Geschmackssache) schnei- ~ setzt sich aus so grundlegenden Unternehmens. Richtig kann es
I'genkradverstellung 4,0 1,5 2,0 det hervorragend ab, und im Dingen wie beheizbare AuBen- doch nur heiffen: Sowenig wie
Ini??tjrire‘acr){ti?gzﬁalter 28 ;Z gg Igahl‘yel'halten steht. er dem spiegel, Halogen-Nebelschein- n(')'fig. ausgepen und soviel wig
Innengerausche o4 26 30 cania nicht nach. Beim Merce-  werfer, Radio oder auch , moglich  einnehmen.  Wobei
Klimatisierung o4 20 15 des fillt auf, daB das Hochdach ~ Arbeitsscheinwerfer  zusam- C LR Grenzen das eine nach unten Hiisieo il =
Fahrén den  Fahrerhaus-Schwerpunkt men. Im Scania ist das Fahrer- Joa s : ; und das andere nach oben Inder Dekra-Kt;lst(;znb‘e;'e;ch-
nach oben schiebt und daB paket schon fiir knapp 13 Tau- ; : : beschrinken. Was sich dazwi- nung erweist sich der Volvo
f:gli\l/‘irgl;alten S’g }’g ?g das Fahrerhaus deshalb trotz sender zu bekomliflen, der Unentschieden g eht diese Wer tung schen abspielt, also die Dif- F12mit 40; P : knapp GE'IS.
Federungskomfort 1:8 2:4 2:0 verstiirkter Federung zu iiber-  Volvo-Kunde =zahlt gar nur aus. Denn den fahmktiven I/H’ld ferenz zwischen Ausgaben und %u:f)ilgstelf I?drzerl;ﬁ' e:;;l:%er
Motorbremse 20 40 45 miBiger Seitenneigung tendiert. 7915 Mark. Ein Riesenunter- : 7 : Einnahmen, wird tendentiell tuen Sl?:s‘iel:] abgein dagbei Hon
Kupplung 1,8 2,0 = Ein biichen vom Nord- schied, zu dem im Volvo nicht g ut ausgerus teten Schweden mit recht kleiner. Ausichlag. D%e héchste Nutz-
Schaltung 2,0 1,8 1.5 .Siid-Gef'zille. ﬁngeF sich au(.:.h nur die serienméiBige. Kl.ima— kleinen Fahrerhdiusern stellt : Transport.eure kénnep ein  oder Sattellast dagegen bietet
Blirchsenniltenata 2,46 234 250 in der serienmiBigen Ausrii- anlage, sondern auch die vielen i - Lied davon singen, daf} die Ko-  der Scania R 113/380 MA.
| e e oo A e - stung ‘(51ehe Tabelle »Soll uqd kleinen Extras beitragen, die Mercedes ein Hochdach gegenube A sten an fas.t allen Froqten immer
| haus mit Hochdach bl Mercedes, GR 19 Topline bei Scana, Lt 2 boi Volvo) |  Liaben®). Addiert man all die die Schweden ohne Aufpreis das viel Platz bietet und alle wellerasteigen undtgis Binngh-
Dinge zusammen, die ein Fahrer  liefern. . men stagnieren oder sogar
Schwdchen aufwiegt.
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Zur Zeit allerdings geht die
Rechnung der Fahrzeugherstel-

schen Transporteure, die, zu-
mindest im innerdeutschen Ver-

gerechnet werden. Mit der
Mark, mit dem Pfennig und,

Preislisten nach kurzem Studie-

SCANIA R 113/380, VOLVO F 12

GEBRAUCHTPREISE"

ler nicht auf. Denn der ge- ~wenn €s sein muB, auch noch Mercedes Scania Volvo
; schrumpfte Markt und damit die mit einem Zehntel davon. 18381LS? | R 113/380 MAY F 12/405"
“ gestirkten Kunden bestimmen Und Rechnen und damit
| vermehrt den Preis. Klagen hilft ~ Spaven lohnt sich schon beim | 1991 88 000,~ 88 500,— 84 200~
da nicht weiter. Regeln doch  Einkauf, auch wenn die Diffe-
Angebot und Nachfrage die renzen von Fabrikat zu Fabrikat 19 0 08 3005 So0
Preise.. . bei. gle.icher Ausriistung recht 1989 59 800~ 58 000, 54 600,
“ Dies gilt heute selbstver-  klein sind. Doch wer ein fiir
}f stindlich auch fiir die deut- seinen Einsatz passendes Fahr- 1988 51 300,— 47 000,— 46 000,—
; zeug sucht, tut gut daran, die >

% fiir Sattelzugmaschinen mit Luftfederung HA und Fernverkehrs-

haus (Handlereinkaufspreise ohne Mehrwertsteuer und Bereifung)
2 1838 LS fiir 1991, sonst 1735 LS mit GroBraumfahrerhaus
% R 113/380 MA fiir 1991, sonst R 113/360 MA
# alle Notierungen flir 396-PS-Motor

ren auf die Seite zu legen, um
sich anschlieBend  verstérkt
den Serien- und Sonderaus-

kehr und trotz aller Klagen,
ganz gut verdient haben. Doch
diese goldenen Zeiten sind vor-

: i g bei. Spitestens jetzt mufl ristungenzu widmen.
it b
| . :
| KOSTE NBER ECH NUN G P Erst wenn a}le PosFen odgl kaum rpehr als ein Prozent
.1 sl OrcRs | zusammengezihlt sind und sich geringere Kilometerkosten, das
Mercedes Scania Volvo bei zweiachsigen Sattelzug- ist schon alles. Diese Einspa-
I 1838 LS R113/380 MA | F12/405 maschinen die Summe dem rungen wiegen auf keinen Fall
i| | Technische Daten dritten Teil einer Million nébert,  das auf, was durch die fehlende
i . Gesamtggwicht— 18 000 18 000 18 000 ist in der Regel alles am Fahr- Auslastung verlorengeht.
| | Sattellast in kg 10 660 10 905 10 765 zeug dran, was der Kunde fiir In der Berechnung des
Motorleistung in kW 280 iy bk seinen Finsatz braucht. Dekra liegen Scania und Volvo
Hubraum in cm? 12 763 11 021 12 000 G kil h - Kil K
Radstand in mm 3800 3600 3700 anz so hoch hinaus ge t be% den ometerkosten eng
ReifengréBe 315/80 315/80 315/80 lastauto omnibus nicht. Gegen-  beisammen, der Mercedes ein
: R22,5 R 22,5 R 22,5 {ibergestellt hat die Redaktion bis anderthalb Pfennig dartiber.
| | Basisdaten aber die Listenpreise plus der Die Ursachen: zum einen der
| | Kaufpreis brutto in Mark 266 946~ | 264602~ | 264325~ notigen Ausriistung  fiir  den leicht hohere Verbrauch, zom =
| Kaufpreis netto in Mark 186862~ | 185223— | 185027~ | Femnverkehr  (siche ~ dazu anderen die hoheren Wartungs- =
euerting KaufprelsKnetto in Mark | 28 795~ 28 543~ 28 513~ die Tabelle ,Listenpreise und kosten im Vergleich zum Volvo. |
Kraftstoffverbrauch in [/100 km 37.9 37,0 36,8 ooy y ; :
Nutzungsdauer in Monaten 48 48 48 Extras®). AuBer acht blieben Wenn es dagegen um die i
Fahrleistung pro Jahr in km 150 000 150 000 150 000 dabe_i die Ausriistungen fiir  Nutzlast innerhalb des Triqs
Einsatzzeit in Tagen pro Jahr 240 240 240 spezielle Einsitze, wie das geht, hat der Scania ganz allein
Zuggesamtgewicht in kg 40 000 40 000 40 000 Osterreich-Paket, die Al-Aus- die Nase vorn. Bei gleicher Aus-
kalkulierter Zinssatz in % 10,0 10,0 10,0 rlistung oder auch Leichtmetall- {
Abschreibung: fest/variabel in % 100/~ 100/= 100/~ T : - 1 -
Kraftstoffpreis in Pfennig pro Liter| ~ 92,0 92,0 92,0 ]fg‘lgen’FdLe mc}g gSCen hbfagc.ht' Die meiste Nutzlast i K =
| Preis der Bereifung in Mark 5844, 5844, 5844, as  Fahrerpaket  schlieBlich bi d e n el n
Reifenlaufleistung in km aooo | 153000 | 158000 | hinzuaddiert, ergeben sich bel ietet der 5 =
Feste Kosten pro Jahr den drei Sattel;ugmaschmen scu“iu R 1 13 / 380 i
Kapitalverzinsung 14 570,— 14 439,— 14 073~ Gesamtpreise, die recht eng
Abschreibung 31761~ 31474~ 33 157,~ beisammenliegen. ea r ro n I c
Kfz-Steuer 4738,~ 4738,~ 4738,~ Mit diesen Gesamtpreisen riistung darf er rund drei Zent- |
ngst‘fg\',‘;‘?s‘ﬁ;se‘fg‘r?mng 2;%: 2519451;: g;ﬁ;: (minus 30 Prozent) hat der ner mehr tragen als der Volvo W ey ‘
Uieiatling /Gargge 1830 — 1830 1830 — Dekra auch die Kosten der Fahr-  und bald fiinf Zentner mehr als enn Sie die Rentabilitat lhres Fuhrparks hoch-
' Fuhrparkverwaltungskosten 00 | [0 || 7cves berechnet Und v bei der Mercedes. Wobei sich der g fahren wollen, indem Sie die Betriebskosten herun I Aalstomebiatich L
Summe feste Kosten pro Jahr 79776~ 79358 — 80675~ 150 000 Kilometern pro Jahr, Mercedes 1838 LS mit seinem terfahren, dann fahren Sie mit Volvo im all : die Fahrer freuen sich Uber
Mark pro Tag 332,40,— 330,66,— 336,15,— vier Jahren Nutzungsdauer und Radstand von 3',8 Metern schon auBerord ¢ . gemeinen mehr Komfort: kein Kuppeln
Pfennig pro km 53,18 52,91 53,78 im  vollausgelasteten ~ Zug-  schwertut, dies optimal zu nut- G it rdentlich gut. Und mit der Volvo Koirh Soh ! pein,
Variable Kosten in Piennig pro km betrieb. Vollauslastung heift ~ zen, wenn er einen 13,6 Meter _ef:lrtromc Im speziellen automatisch nochmal um |r_1 graiton zucliehonzen,
Kraftstoff 34,87 34,04 33,86 bei diesen Ziigen etwa 25 Ton- langen Auflieger ziehen muB. einiges besser! tration aufs Wesentliche,
gc;ri}r;;erstoff gs;g g;‘é g;g nen Nutzlast. Wer im Schnitt Die giinstigere Ac.}.lslastvertel- namlich aufs Fahren.
: ! : etwa mit 80prozentiger Ausla- lung bringt der kiirzere Rad- " Die V, |
Reparatur, Wartung, Pflege 16,80 16,79 15,77 i 3 e Volvo Geartronic brinat: :
5 o = = ; stung fahrt, kommt bei den stand von 3,5 Metern. 4 Lol ringt: noch weniger Ver- Ihr V. o 5
umme varia gKoslen.pru km 56, , 54,06 Kosten kaum besser weg. Denn Bei Preisen, Kosten, Nutzz = . eiB an Kupplung, Bremsen und Getriebe, redu-  informi ! r olvo Héndler berat und
Gesamtsumme in Pfennig pro km 109,30 108,18 107,84 das Gesamtgewicht Dbetriigt last und auch Wertverlust liegeft = Zierte Wartungs- und Servicekosten und ’ informiert Sie gern. Zu einer Testfahrt mit der Volvo
Die Kostenberechnungen wurden vom Dekra durchgefhrt. Die Angaben flr Verbrauch, dann immer noch runde 35 Ton- die drei Sattelzugmaschlnen eng verminder- Geartronic sind Sie herzlich eingeladen
Brutto- und Nettopreis wurden von lastauto omnibus vorgegeben. Der Bruttopreis nen. Was auf den Verbrauch  beisammen. Mit leichten Vor- E
errechnet sich aus dem Listenpreis der Sattelzugmaschine mit Fernverkehrshaus und ; b o : ir den Vol und den
Luftfederung an der Hinterachse. Dazu addieren sich das Fahrerpaket und die nétige cinen bedeutend ~geringeren fteilen fiir den Vo VOR
Extraausristung (siehe Tabelle Seite 36). Al?j Igegopreiz setztehdgedﬂedakctii%n hden EinfluB hat, als viele vermuten. ~ Scania, wenn es um die laulflen— 4 e
Bruttopreis minus 30 Prozent an, wohl wissend, daf3 zur eit auch bedeutend hohere 3 g STl it leichten o : utzf
Bbatis elngaraumt werden: Eln bis zwei Liter Kllaftstoff—. den' Kosten geht', [I;]l'lthl‘fzilir s  Dieselstr. Bé.lfétbzse;g? Deutschland GmbH
einsparung pro 100 Kilometer ~Vorteilen ausschlieBlic A Dietzenbach - Tel. 060 74/80 40 OLVIO
-
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Seit eh und je wertet lastauto omnibus

Scania, wenn optimale Nutzlast
gefragt ist. Fiir den Mercedes
spricht aus der Sicht der Unter-
nehmer, daB die Aufpreisliste

der Extras relativ kurz ausfallt —
allerdings nur, solange die
Fahrerwiinsche unberticksich-
tigt bleiben.

LISTENPREISE UND EXTRAS

Mercedes Scania Volvo
1838 LS R 113/380 MA F 12/405
Grundpreis” 229 220,— 226 635,— 227 660,—
ASR 1769,— 1865,— 1900,—
beheizter Lufttrockner 185, @ ()
~ Differentialsperre 1360,— () ®
Retarder
Voith® 14 205,— 17 050,— 18 680,—
Telma 17027 16 825, 17 030,—
verstarkte Motorbremse 1272,— 625,— @)
Zentralschmieranlage L 3250, 3000,—
: geschmiedete Alurader 6660,— 7400,— 7000,—
400-Liter-Tank 486,— () o
600-Liter-Tank® 1453,— 565 1180,—
Kraftstoffvorwarmung 564,— 400,~bis 650,— 1200,—
Batterien etwa 170 Ah @ ® @
Lima 55 A @ @ ®
75/80 A 431,— 820,— 635,—
Dachspoiler 1850,— 1530, -
Fahrerhaus-Endkanten 2163,— 1345, 2790,
Gerauschddmmung
_80dB(A) ' 3500,— 4750,— 8035,—
Notloseeinrichtung
Federspeicher 380,— : @ ®
Geschwindigkeits-
begrenzer 112 km/h 383,— @ ()
Summe Extras 24 312,— 26 055,— 28 750,—
plus Fahrerpaket 13 414, 11917~ 7915~
Gesamtsumme 266 946,— 264 602,— 264 325,—
Y f{ir Sattelzugmaschine mit Fernverkehrshaus und Luftfederung HA
2 560-Liter-Tank bei Scania, 600-Liter-Alutank bei Volvo
9 Setpreis fiir Dachspoiler und Fahrerhausendkanten
4 ohne verstarkte Motorbremse, Alurader, 400-Liter-Tank, 75/80 A Lima,
Gerauschdammung

9 siehe Tabelle ,Soll und Haben, Seite 30; Summe der Sonderausristungen
ohne elektrisch verstellbare Spiegel, automatisierte Schaltung, AuBenthermo-
meter, CB-Vorbereitung, Stauraum, Zentralverriegelung, Kihlschrank,
heizbare Windschutzscheibe, Hochdach

% bei Mercedes seitlicher Anbau am Getriebe

@ serienmaBige Ausriistung O nicht ab Werk beziehungsweise Importeur
. lieferbar

WERTUNG:

KOSTEN UND NUTZEN

Alle mefibaren Kriterien dieser

Disziplin gegeniiberstellt, geht der Sieg an

den Scania R 113/380 MA. Seine Stdirken:
geringe Kosten, hohe Nutzlast.
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beim Lkw-Vergleich in fiinf Disziplinen.
Zwei davon befassen sich mit fahr-
dynamischen Fihigkeiten, eine
betrifft den Verbrauch, in der vierten
geht es um den Arbeitsplatz und in
der fiinften um Kosten und Nutzen.
Wer stellt diesmal den Sieger?

Die Hatz nach Punkten ist vorbei: Friedlich stehen Fahrzeuge und
Fahrer nach getaner Arbeit beisammen.

o manche Entscheidung
s fallt das Gefiihl, das bei

dem einen oder anderen
Lkw-Kiufer durchaus im Bauch
zu suchen ist. Oft hat er
betriebswirtschaftliche Zahlen
zu zwei, drei Fahrzeugtypen,
einen Haufen Angebote und
Prospekte auf dem Tisch, eine
auf ein Produkt eingeschossene
Werkstatt auf dem Hof oder
vor der Tiir und dazu die Qual
der Entscheidung.

Welcher soll’s denn diesmal
sein? Eigene Erfahrungen und
lastauto  omnibus-Messungen
sowie -Wertungen helfen, die
Entscheidung vom Bauch in
den Kopf zu verlagern. Dort
148t sich dann schon eher ent-
scheiden, ob etwa ein Liter
weniger Verbrauch das Risiko
eines Fabrikat-Wechsels wett-
macht. Oder auch, ob ein paar
Kilogramm Nutzlastvorteil im
eigenen Fuhrpark  wirklich
gebraucht werden konnen. Oder
ob sie vielleicht sogar neue
Einnahmequellen erschliefen
helfen.

Hier nun alle wichtigsten
Fakten noch einmal zusammen-
gestellt: Bei den Fahrleistungs-
messungen zeigte sich aber-
mals, daB der Blick durch die
Brille Nennleistung alleine
nichts bringt. Denn sonst hitte
der 405 PS starke Volvo seinen
beiden  Mitstreitern ~ keine
Chance gelassen. In der Praxis
ziihlt das Leistungsangebot im
mittleren Drehzahlbereich. Und
da haben die drei Konkurrenten
in etwa die gleiche Leistung.

Den Rest zur Fahrleistung
trigt die Achsiibersetzung beli,
die dariiber entscheidet, wieviel
Zugkraft an den Hinterréidern
ankommt und wieviel Leistung
in jedem Gang tatsdchlich zur
Verfiigung steht. Unter dem
Strich macht der Mercedes-
Achtzylinder mit einer fiilligen
Leistungskurve  locker  das
Manko der niedrigeren Nenn-
leistung und zusitzlich seine
recht lange Achsiibersetzung
wett. Scania setzt ebenfalls auf
eine fiillige Leistungskurve,
ohne allerdings die Mercedes-

>

8105 PS. Jetzt in einem Heft!

I

|
|

Liebe Trucker, Fuhrparkleiter, Logistiker, Disponenten,

Busunternehmer und alle, die am Thema dran sind:

Iwischen Flenshurg, Lugano und Klagenfurt
kommen Ihnen geballte 8105 PS Power ent-
gégen: Die Redakteure und Testexperten
vortlastauto omnibus haben 35 Nutzfahr-
z8uge einer gnadenlosen Priifung
uniérzogen - auf Herz und Nieren
undiber Stock und Stein.

Dietteilweise verbliffenden Ergebnisse

konnen Sie jetzt zum erstenmal in
eilém einzigartigen Sonderband nach-
lesen - dem nagelneuen TestJahrbuch
1993 Und dazu noch Neuvorstellun-
geny Fahrberichte, wichtige Exira-
Infost Das TestJahrbuch erhalten
Sigtab 29. Mdrz im ausgewihlien
Lejfsehrifrenhandel. Fiir nur

12,80IDM. Oder mit dem

Coupon direkt beim Verlag.

Firtganz Eilige:

Fax307 1171 82-17 56

bzwilelefon 07 11/182-12 29.

TestJahrbuch-Coupon

Bitte einsgnden an: Testlahrbuch 1993, lastauto omnibus
Abt. Spezialverkauf, Postfach 10 60 36, 7000 Stuttgart 10

5 ¥och schneller geht's per Fax: 07117182 -17 56
} g.lefon: 07117182-12 29, BTX: 34200 #
| (Bitte bei Bestellung Bankverbindung angeben).

Bitte schicken Sie mir __ Exemplar(e) vom Testjahrbuch 1993 zum Einzelprei 12,80 DM
(plus 1,90 DM Porto- und Verpackungskostenanteil). S

Name, Vorname (oder Firmenstempel)

Strafe, Nr. PLZ/0rt

Den Betrag begleiche ich: L] per beiliegendem Scheck

[ durch einmalige Bankabhuchung

BLZ Kontonummer Geldinstitut

Unterschrift

lao 6.
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"VERGLEICHSTEST:

DIE NEUE DAF IST WIE IHRE LKW

113/380, VOLVO F 12

MERCEDES-BENZ 1838 LS, SCANIA R

Werte zu erreichen, kombiniel.'t
den kleinen Motor aber mit
einer kurzen Achstibersetzung.
Das Ergebnis: Nur ganz knapp
und nur auf extrem schweren
Strecken kann der Volvo einen
Vorsprung herausfahren.

Beim Verbrauch muf sich
der Mercedes dagegen geschla-
gen geben. Auf flachen Strecken

verhindert das aerodynamisch
nicht ganz gegliickte Hochdach
gute Verbréuche, im Bergland
steht der relativ hohe Vollast-
verbrauch dagegen. Das wie-
derum ist die Paradedisziplin
des Scania: Geht’s bergauf,
kann keiner ihm das Wasser
reichen. Weil aber die lastauto
omnibus-Runde und noch mehr

lastauto omnibus 6/93
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Kleiner Schlauch fiir
groBe Genauigkeit:
Beim Nachtanken und
zur Eichung der Ver-
brauchsmebgeriite
geht’s an die Pkw-
Siule. Auch wenn es
eine Ewigkeit dauert,

Die DAF Trucks N.V. ist das neue Unternehmen, das die Ent-
wicklung, die Produktion und den Vertrieb der mittelschweren
Lkw von der friheren DAF {ibernommen hat. Ein starkes Unter-
nehmen auf solider finanzieller Basis, mit einer leistungsfihigen
Organisation und einer hochmodernen Produktpalette. DAF
Trucks kann auf in 65 Jahren erworbene Erfahrungen zuriick-
greifen. Erfahrungen in der Zusammenarbeit mit und im Engage-
ment fir Unternehmer und Fahrer. Die neue DAF ist wie
ihre Lkw: Solide, leistungsstark und modern. Die Lkw sind
Spitzenerzeugnisse, die ihren Preis wert sind. Lkw, die

Lenting en van Etten Advertising

dic aktuellsten Bediirfnisse des européiischen Transpori=
marktes crfilllen. Noch nie hat sich die internationale Fach-
presse einstimmig so begeistert gedufRert, wie tUber die neuen
Baurcihen DAF 65, 75 und 85. Und das Flagschiff, der
DAF 95, ist mit seinen Leistungen noch immer tonangebend.
DAF Trucks bietet die Gewihr fiir ein hundertprozentig
kundenorientiertes Dienstleistungspaket: Wartung,
Reparaturen, Ersatzteilversorgung und Service rund um die
Uhr. Im In- und Ausland. Natiitlich fiir alle DAF Fahrzeuge,

die im Einsatz sind. D A

'z E I c H bis 400 Liter durch- :
& u X g RG - Vol gelaufen sind.
it 50 2l DAF Trucks Deutschland GmbH
.Fahrzeugtyp 1838LS [R113/380MA| F 12/405 : . : . b e il Deutschiand Gt
7 dicazuch e re tiber ich Postfach 1610, D-4018 Langenfeld
Die Daten nur aus Bergen bestehen, kann wihlte Achsiibersetzung nicht S e
Hubraum i el e 12/2820 ich der Volvo aufgrund sei- iiberein. Ein Manko, an dem
L el i) 000 | ) Snles sehr geringen Teillastver- auch die Geartronic hart zu . el
ment : ie vielen Schal- ugo van der Goeslaan 1
max.'Drehmo e e 1861%00 e b o knapp R ?rbeginfzﬁtets' (lljelrilvléflhrer zwar Postbus 90065, NL-5600 PT Eindhoven
1000- i \ 'sprun un :
SChleb'en. Ab'el der‘ VOISPII{l'll g kaui auf, doch notigt ihn die
Gesamtiibersetzung 350 350 fiel mit 0,2 Litern pro 100 Kilo- St
Imgtelien Gang o . ’ meter im Vergleich zum Scania  lange Ac‘ siibersetzung zu
gergeinete 130 so cering aus, daB der Sieg in len Eingriffen ins Rechr.lerhlrn.
M - = di ger W%,rtun;g an beide ging. Relativer Gleichstand
=iiclahidkel 9 4 1,5 1,3 i deutiger fillt der Sieg in herrscht in der Disziplin Fahr-
I gropren 2ens - - ’ 'El’rll“ 'elll) 1tg 'e ngwertung aus komfort und Bedienung. Wobei
Die Mefiwerte ?j:znz ;ft Sz;:htg sich hier der der Mercedes vor allem bei{n
Ranell oo o 4 i latzangebot Punkte sammelt,
: Stuttgart—  Liter/100km | 82,0 31128 ?12 Mercedes aus der Affar‘e. 3)16 };cania gund e
| Grafenhausen km/h 70,9 7hH : fiillige Leistung des Mellce es- e A
il Motors kommt mit der langen ftiveren A ‘ :
i ‘ 2an;} e kIr_ri"t)er/100 k 41,8 40,4 40,0 Achsiibersetzung tiberraschend umfangreichere ~Serienausstat
Il b ’ : i bieten.
l | Uil o oo e s B Zmecgt' BSGSSf{T all1\/(;I:'1rtd lggi tun%)as Thema Kosten und
| kann es der Scania. ten._ R
| Elahne:s (led S i i - Nutzen sieht den Scania wieder
\ | Wg":atal(— LioTA00. 0 ot 22?) 2%3 w.emgésrtren SChilct}lllrrllegﬁr:lj(llelSl}Ea?- vorn. Hohe Nuizlast und ge-
| Aulofof P =2 e = : , s ug(l);ré}elnﬁber die Runden ringe laufende Kosten sind die
| sam Z ;
: ed (113,6 km i i wesentlichen Ursachen dafur.
| ,E}Lajglhof( Lit)er/100 km| 462 45,4 422 'Belm Volvo s.tlmme'ilﬂe(ri::lrsl e
Fulda - Wiirzburg kmh| 549 55,1 54, Leistungsangebot im mi _
Etappe 5 (121,0 km) e .
It tirzburg — Liter/100 km 34,6 ) ) ER
\gtaztzgartg kmh| 804 82,0 82,3 DER SIEG
| 5
| Gesamte Runde (745,2)
| Liter/100 km | 37,9 37,0 36,8
i kmh| 692 69,3 69.7
i Teillastverbrauch
'x 70 km/h Liter/100km | 24,4 24,5 gg,g
‘ 80 km/h 26,0 33(7) g0
% ?Islrrztlyerbrauch - ’ ’ ,A 3 k
[ olla ] \
1 Steigung 3,5 % Liter/100 km 97,0 91,6 19322,83 : . ‘
| Steigung 5,5 % 187,2 130,0 o 7 Y & aba i | , !
| Steigung 8,0 % 179,2 172,9 ; ;i i Do
o ' Aufgrund des geringen Ve 5 )
Motorbremse 2 i
'[ Gefalle 35 km, 8 Prozent | oo | 4o (475) | 39,6 (6,90) der guten Fahrleistungen s
e o605 500 6750 der hohen Nutzlast kann der Steg
i Leergewicht Fahrgestell kg e : canid
' Loergewicht fanrfertg” kg il s o bei diesem Vergleich nur S e
ldﬁﬁr?;f:eisw ‘ Marg 229 220 226 635 2231 ggg R 113/380 MA hezﬁen. Sjem einzig
Preis fahrfertig® Mark | 266 946 264 602 26 Wir‘ klicheS Man kO 5 t, da ﬂ
y i i Li , Luftfederung HA, Sattelkupplung, s : ‘.
b Tgofﬁirtgﬁgﬁﬂr%f;g}’u%ee‘1%733 T’—} 22,5 und in verg:?ficgbarer ;:#Asstattung d ie SC I’lW ede n kel ng 1o j)) eres
2 £ aschine mit Fernverkehrshaus und Luftfederung 5 £ onl
3)) &‘i‘;tzﬁg?g: gmaslslgahrerpaket plus Extraausriistung Fa ]’ll’e rhau S l lefe m konn




