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Ladeinfrastruktur fiir E-Lkw
Leistung fiir die Strae bringen

Startschuss des Bundes fiir das éffentliche Lkw-Schnellladenetz an den Autobahnen —
Experten diskutieren bei LISKON 2024 iiber Energienetze und den Hochlauf der E-Lkw.

Kommentar Hintergrund

Fachkraftemangel und Generation Z Nachfrage bleibt ungedeckt
Unternehmen suchen nach jungen Leuten Die Branche spiegelt die Entwicklung aus
und wenn sie sie gefunden haben, bleiben dem Berufsbildungsbericht 2024 wider:
sie nicht lange. Bitte nicht aufgeben! Fachkéfte-Riickgang, Trend zum Studium.
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Politik und Wirtschaft

Unruhiger Start

Seit 1. Juli gilt die Mautpflicht auch fiir Fahrzeuge zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen Gesamtge-
wicht. Die BulRgelder fiir das Nicht-Bezahlen sind hoch.

Kein Gestaltungswille zu erkennen

Die drei Oberleitungs-Feldversuche stehen vor dem Aus. Dabei halten Experten die
Technik fiir zukunftsfahiger als E-Fuels oder H2. Es fehlt die Unterstiitzung der Bundespolitik.

L

Spedition und Logistik

Viele Baustellen

Operateur Kombiverkehr erlebt einen deut-
lichen Sendungsriickgang, auch wegen der
vielen Baustellen. In den nachsten Jahren
drohen Herausforderungen wie weitere
Kostensteigerungen und das EU-Beihilfe-

~ verfahren gegen Deutschland.
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Schwerpunkt trans aktuell-Symposium KIi

Mit KI auf der Winner-Seite

Grol3es Interesse am trans aktuell-Symposium zu den Potenzialen von Kiinstlicher Intelligenz
in der Logistik. KI-Experten iiber die ersten Schritte fiir eine erfolgreiche Anwendung.

Unterstiitzer und Wegbereiter der Zukunft

KI-Anwendungen in der Praxis: Die Technologie entlastet Mitarbeiter bei Routineaufgaben
wie Sortieren, Erfassen und Kommissionieren — und kann kiinftig noch viel mehr.

Management Fahrzeug und Technik

Wie tickt die Generation Z? Mehr Power fiir den Baustofftransport
Fiir mehr Verstéandnis: Philipzig Consulting Testfahrt in der Kiesgrube: XFC und XDC
berat Logistikunternehmen im Umgang mit heilt die neue Construction-Baureihe von
der jungen Generation. DAF fiir das Baugewerbe.

eurotransport.de

DAS NUTZFAHRZEUGPORTAL

[t Hat
B e B
EXTRA plcH =118 SEITE J WAIT DLLEN GEW L hc“ﬁ.hl_.i M
i 1 o

.ﬁ T
_'|

LS ‘-

T gestor — pa

Wrﬁﬁliﬁ“m‘"“ : "ty

ablieee? | )
=l |50 U

— BESTOF ———
NEW TRANSPORTATION

. = :
,m,w, =L e S e prasentiert von: P DEKRA

Leserwahl 2024

Ganz neu aufgestelit

Neues Konzept fiir die grol3e Leserwahl von trans aktuell, FERNFAHRER und
eurotransport.de: AusschlieBlich die Leserinnen und Leser entscheiden {iber die Sieger.

Fiir echte Gewinner

Bis zum 20. Juli die Stimme bei der Wahl ,,Best of Transportation” abgeben und spannende
Preise gewinnen: Adrenalin spiiren — bei der Tour de France oder als VIP am Niirburgring.
Kandidaten in 24 Kategorien

24 Kategorien zur Auswahl: 94 Lkw- und Transporter-Modelle, Produkte, Losung und Marken
stellen bei der diesjahrigen Leserwahl das Teilnehmerfeld.

trans aktuell
VORTEILSWELT

Exklusiv fiir unsere Leser
I I

Impressum

lhr Kontakt zu uns

Verkaufen, Kaufen, Suchen rund ums Nutzfahrzeug
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Leistung fur

die Stral3e

Startschuss des Bundes fiir das offentliche Lkw-Schnellladenetz mit 4.200 Ladepunkten
an den Autobahnen — Experten diskutieren bei Ladeinfrastruktur-Konferenz

nter dem Motto ,Power to the Road” ha-

ben die Bundesminister Dr. Volker Wissing

(Verkehr) und Dr. Robert Habeck (Wirt-

schaft und Klimaschutz) vergangene Wo-
che bei einem offiziellen Termin den Startschuss
fiir das Lkw-Schnellladenetz an den Bundesau-
tobahnen erteilt. Auf der to do-Liste steht zu-
nachst das Thema Netzanschliisse. Im Laufe des
Sommers folgt die Ausschreibung der Ladeinfra-
struktur.

Mit den offentlichen Lademoglichkeiten soll
laut dem Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (BMDV) der schnelle Markthochlauf
von schweren Nutzfahrzeugen mit batterieelek-
trischem Antrieb ermdoglicht und dadurch die
Klimaschutzziele im Verkehrssektor erreicht
werden.

Der geplante Aufbau eines Schnellladenetzes
fir E-Lkw im Rahmen des Masterplans Ladein-
frastruktur II erfolgt entlang der Bundesauto-
bahnen und beinhaltet 350 ausgewahlte be-
wirtschaftete und unbewirtschaftete Standorte.
Diese sollen mit Lkw-tauglicher Schnellladein{-
rastruktur ausgertistet werden.

Fir den Aufbau missen laut BMDV zwei Ele-
mente ineinandergreifen: Der Ausbau des Ver-
teilnetzes, ausgelost durch Antrage auf Netzan-
schluss beim Netzbetreiber, und der Aufbau der
Ladesaulen. Zur Erfiillung des ersten Punktes
arbeitet demnach die Autobahn GmbH bereits
an der Priifung und Umsetzung der erforderli-
chen Infrastrukturtechnik an den geeigneten
Standorten. Fiir die ersten Standorte seien schon
Netzanschlussbestellungen ausgelost. Die Verof-
fentlichung der Ausschreibung an den rund 130
unbewirtschafteten Rastanlagen ist dann fiir den
Spatsommer 2024 geplant.

Konferenz zur Ladeinfrastruktur

Schon Tage vor der Verkiindigung hatten das
BMDV und die bundeseigene NOW GmbH, unter
deren Dach auch die Nationale Leitstelle Ladein-
frastruktur angesiedelt ist, mit einer eintidgigen
Veranstaltung das Thema Ladeinfrastruktur
quasi eingelautet. ,Wie mit dem Deutschland-
ticket miissen wir auch bei der Elektromobilitat
liberzeugende Angebote schaffen’, sagte Bun-
desverkehrsminister Volker Wissing (FDP) bei
der Ladeinfrastruktur-Konferenz 2024 (LISKON).
Sorgenfrei fahren und schnell laden sei die Devi-
se — das lasst sich sowohl fur den Pkw- als auch
den Lkw-Bereich ableiten. Zudem betonte Wis-
sing, fiir eine Verkehrswende brauche es bezahl-
bare elektrische Fahrzeuge sowie eine flachen-
deckende und benutzerfreundliche o6ffentliche
Infrastruktur.

Laut Wissing ist vom Masterplan Ladeinfra-
struktur II bereits die Halfte der MafSnahmen
umgesetzt — darunter auch eine 150 Millio-
nen-Euro schwere Fortsetzung des Forderpro-
gramms fiir das Schnellladen, das sich auch an
KEP-Unternehmen und Speditionen richte. Fin
Schwerpunkt liege jetzt auf der Integration von

Schnellladen von Lkw:
Daimler will MCS als Standard.

LKW-SCHNELLLADESTANDARDS

e MCS (Megawatt Charging System):
Schnellladestandard mit einer Ladeleis-
tung von aktuell bis maximal 700 kW, ge-
plant 1.000 kW.

® CCS (Combined Charging System)
Schnellladestandard mit einer Ladeleis-
tung bis maximal 400 kW.

Megawatt

- BEI EINEM
SOLCHEN LADEVOR-
GANG MIT 1.250 VOLT

NUTZT EIN LKW
RUND 3.000 AMPERE

Lade- und Stromnetz. Beides miisse zusammen LADESTROM
gedacht werden. ,Notwendig sind bessere Bedin-
gungen und Verfahren fur Netzanschliisse sowie
beschleunigte Genehmigungsprozesse".
Daten aus Lkw-Maut verwendet
Der weitere Baustein sei der Ausbau des o6f-
fentlichen Netzes fiir E-Lkw mit insgesamt 4.200
MCS- und CCS-Lademodulen. ,Fiir die Planung
wurden unzahlige Daten aus der Lkw-Maut ge-
nutzt’, berichtete Wissing — auch deshalb seien
die anderen européischen Landern sehr interes-
siert an der Vorgehensweise Deutschlands, das
beim Ausbau der Ladeinfrastruktur europaweit
vorne liege.
Lkw-Schnellladenetz
an Bundesautobahnen
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* Bundesministerium * Bundesministerium
f fiir Wirtschafit L fiir Digitales

i - *Geplante Standorte fiir den Aufbau des Lkw-

Schnellladenetz. Anderungen vorbehalten.

NOW-lllustration zum geplanten

Bei der Konferenz berichtete etwa Sebasti- Schnellladenetz.

an Lahmann tiber die Herausforderungen und
Perspektiven beim Lkw-Laden. Er ist Leiter des
Teams ,Umsetzen” bei der Nationalen Leitstelle
Ladeinfrastruktur der NOW GmbH und sprach
tiber die Ziele des Bundes. Bis 2030 rechnet der
Bund demnach mit mehr als 29.600 Ladevorgin-
gen von E-Lkw tédglich. Geplant sind bis dahin 354
offentliche Standorte mit 1.800 MCS-Ladepunk-
ten fur das schnelle Zwischenladen ab einem
Megawatt, etwa in der Lenkzeitpause. ,Ideal, um
die Fahrt gleich fortzusetzen’, sagte Lahmann.

Das soll, ebenfalls zum Stand 2030, erganzt
werden durch 2.400 CCS-Ladepunkte - einige
mit 400 kW zum Zwischenladen sowie als Bru-
ckentechnologie, bis das Megawattladen in der
Flache moglich sei, aber auch mit 100 kW zum
langsamen Laden in der Nacht. Die Netzabde-
ckung soll dann 94 Prozent betragen, die Lade-
bedarfsabdeckung zwei Drittel.

Noch offene technische Fragen

Wahrend die Plane feststehen, sind aber laut
Lahmann einige technische Anforderungen beim
Lkw-Laden noch nicht geklart. Etwa ob das Lade-
kabel an den Fahrzeugen von oben oder der Seite
zugefiithrt werde, ob die CCS-Ladebuchse sich
auf der rechten oder linken Seite der Fahrzeuge
befinde, und wie Trailer, speziell etwa Kiihlan-
hanger, in Zukunft geladen werden sollen.

,Es gibt Stand heute noch keine Ja-/Nein-Ent-
scheidung fiir viele Themen’, sagte Lahmann bei
der anschliefSenden Podiumsdiskussion. Deswe-
gen und weil es gleich um eine ganze Reihe von
Standorten gehe, sei die anstehende Ausschrei-
bungen fiir die Stationen sehr voluminos. Bei der
Planung sei zudem eine so genannte User-Jour-
ney fur E-Lkw-Fahrerinnen und -Fahrer erstellt
worden, um sicherzugehen, dass die Anforderun-
gen erfullt werden. Festzuhalten sei aber, dass
der Startschuss jetzt erfolge miissen.

ENGAGEMENT VON E.ON UND MAN

® Zur Elektrifizierung des Schwerlastverkehrs wollen auch E.ON und MAN mit einem ge-
meinsamen Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur fiir Nutzfahrzeuge in Deutschland
und Europa beitragen. ,Damit die Mobilitdtswende gelingt, bendtigen wir bis 2030 rund
50.000 Ladepunkte fiir schwere Nutzfahrzeuge in Europa. Natiirlich leisten wir als Her-
steller von Elektro-Lkw dazu unseren Beitrag. Ich freue mich, dass wir mit E.ON nun einen
starken Partner zur Elektrifizierung unserer Service-Standorte an unserer Seite haben.
Damit legen wir einen weiteren Grundstein fiir ein 6ffentliches Ladenetz. Allerdings beno-
tigen wir zu dessen groRflachigem Aufbau weiterhin dringend die Unterstiitzung durch die
Politik”, so Alexander Vlaskamp, Vorsitzender des Vorstands der MAN Truck & Bus.

® Laut MAN Truck & Bus ist ein rascher nationaler Aufbau und Ausbau der Elektrifizierungs-
infrastruktur und der Netzanschliisse fiir den BEV-Markthochlauf entscheidend. ,Es bend-
tigt einen konzertierten Anschub, klare Leitlinien und eine klare Perspektive. Entscheidend
ist, dass die Investitionskosten in Infrastruktur und Fahrzeuge in einem Ausbauszenario
von den sich ergebenden Einsparungen in den Betriebskosten getragen werden kénnen”,
so ein Sprecher des Unternehmens gegeniiber trans aktuell.

Laut MAN

® sollten Forderprogramme vereinfacht und letztendlich beschleunigt werden, etwa in Form
einer einfachen Checkliste, einfach zu erfiillenden Bedingungen sowie der Mdglichkeit,
bereits nach Einreichung des Férderantrags vorzeitig mit den MalBnahmen zu beginnen.

® sollte der Ausbau der Schnellladeinfrastruktur an Autobahnen auf Basis des prognostizier-
ten Fahrzeughochlaufs erfolgen; parallel dazu sollten der nationale Aufbau und Ausbau
einer leistungsfahigen Energieversorgungsinfrastruktur und der Netzanschliisse entlang
des Fernstreckennetzes erfolgen. Strategische und wirtschaftliche Impulse sollten vom
Gesetzgeber kommen. Netzbetreiber sollten verstarkt in die Netzplanung und Standortfin-
dung fiir die Lkw-Ladeinfrastruktur einbezogen werden.

® miissen die Planungs- und Genehmigungsverfahren fiir den Aufbau der Ladeinfrastruktur
vereinfacht und beschleunigt werden; die unterschiedlichen Landesbauordnungen der
Bundeslander weisen keine klaren Definitionen und Verfahrensweisen fiir den Aufbau von
Ladeinfrastruktur auf. Auch die Kommunen miissen unterstiitzt werden.

® sollte es ein digitales, fiir Dritte zugéangliches, einsehbares Register fiir reale verfiighare
Netzanschliisse in der jeweiligen Region und fiir existierende/geplante Lkw-Ladeinfra-
struktur geben, etwa bei der NOW GmbH.

e miissen die Standardisierungshemiihungen weiter vorangetrieben werden.

® Aus Sicht des Fahrzeugherstellers sind aktuell grof3te Herausforderung fiir die Charge
Point Operator (CPOs) die Netzanschliisse: ,,Grundlage fiir alle Planungsarbeiten der CPOs
sind zuverlassige Daten zu den verfiigbaren Netzanschlussleitungen; die Datenerhebung
ist allerdings nur mit hohem biirokratischem Aufwand und in langwierigen Prozessen
moglich”, so der Sprecher. Insbesondere beim Aufbau von Lkw-Lade-Hubs mit hohen An-
schlussleistungen wie eTruck Rastplatzanlagen mit einem Bedarf von 25 bis 35 MW blo-
ckieren demnach die momentanen Rahmenbedingungen. Die Konsequenzen sind extreme
zeitliche Verzogerungen ,,oder der aktuelle Trend in der Industrie, kleinere Anschlussleis-
tungen zu beantragen, was zu entsprechend weniger Ladepunkten fiir eTrucks fiihrt”.

Denn das Signal zum Start des Ladenetzes sei
auch wichtig fiir die Hochlaufzahlen der Her-
steller, die fir Skalierung der Produktion der
batterieelektrischen Fahrzeuge die richtigen
Rahmenbedingungen fordern, sagt Dr. Hendrik
HafSheider, Leiter des Referats Klimafreundliche
Nutzfahrzeuge und Infrastruktur beim BMDV.
Dass das entsprechende Forderprogramm fiir
klimaneutrale Nutzfahrzeuge nicht mehr zur
Verfliigung stehe, steht nicht mehr zur Debatte,
laut HafSheider komme die CO,-Maut beim The-
ma Antriebswechsel mehr zum Tragen als jedes
Forderprogramm. ,Was wir als Bund beeinflus-
sen konnen, ist, jetzt das initiale Netz auf den
Flachen des Bundes entlang der Autobahnen
aufzubauen’.

Milence baut mehrere MCS-Standorte

Dass der Bund hier nicht unbedingt als Schnell-
boot unterwegs ist, machten die Aussagen von
Anja van Niersen, CEO des Lade-Joint-Ventures
Milence von Daimler, Volvo und Traton, klar.
~Wir bauen gerade in acht Landern gleichzeitig
Standorte aus. Man kann natiirlich warten, bis
jemand mit einer Losung kommt; wir sorgen lie-
ber dafiir, dass die Losung kommt — etwa beim
Thema MCS. Da bauen wir ab Oktober bereits
Standorte, weil unsere Kunden darauf warten.’
Statt tiber MCS- und CCS-Stecker zu diskutie-
ren, so der Vorschlag von van Niesen, sollte sich
die Industrie besser auf den MCS-Stecker einigen
und dann entsprechend die Stromleistung flexi-
bel anpassen - das sei auch viel zuverlassiger als
CCS.

Daimler TruckCharge:

Elektro-Infrastruktur
fiir Speditionen

Laut Moritz Gruters, Manager Automotive
Regulatory Strategy bei Daimler Truck, sind die
Diskussionen relativ: ,Buchse rechts oder links
- bei uns gibt es beides, denn wir wollen es dem
Kunden so einfach wie moglich machen”. Griiters
pladierte aber doch fiir MCS als Standard: ,Der
neue eActros 600 hat 600 kw/H an Bord, das be-
dingt auch eine entsprechende Ladeleistung’. Fiir
eine effizienten Transport miisse zudem auch die
Lenkzeitpause von 45 Minuten genutzt werden,
dafiir brauche es eine Ladeleistung im Korridor
zwischen 800 und 1.000 kw.

Laut Gruter ist das Initialnetz insbesondere fiir
den Hochlauf der BEV wichtig — dazu seien die
Fahrzeughersteller durch die extremen CO,-Ziele
der EU gezwungen: ,Wir werden die Fahrzeuge
bringen miissen” sagte er und appellierte, ,mutig
in den Ausbau zu gehen - wir miissen alle jetzt
ordentlich reinhauen’. Und auch fiir den hetero-
gen Einsatz der Lkw sei die offentliche Lades-
truktur wichtig - ,vor allem bei KMU, die ihren
Lkw heute hier und morgen dort einsetzen und
auf eine flachendeckende Infrastruktur angewie-
sen sind.’

Drei-Megawatt-Laden

fiir Lkw kommt

Netzbetreiber warten auf Bestellung

Zundchst geht es aber darum, das Energienetz
entsprechen vorzubereiten. ,Unser Unterneh-
men macht gerade den grofSten Infrastruktur-
ausbau seit dem zweiten Weltkrieg’, berichtete
Eric Ahlers, Leiter Strategie und Gremien bei
Netze BW. Dazu muss richtig geplant werden:
Wie viele Ladepunkte mit wie viel Leistung in
den kommenden Jahren gebraucht werden, hatte
die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur fiir drei
prototypische Lade-Hubs untersuchen lassen.
Laut Ahlers ist es jetzt an der Zeit, entsprechend
den Ergebnissen der Untersuchung die Netzan-
schliisse fiir 2030 und 2035 zu bestellen.

MAN und ABB:

Insbesondere auch deshalb, weil laut der Studie
an hochfrequentierten Standorten spatestens ab
2035 ein Anschluss an das Hochspannungsnetz
erforderlich werde. ,Und gerade bei der Planung
fiir Hochspannungsanbindung von Rastplatzen
redet man beim Ausbau iiber mehrere Jahre bis
zu zehn Jahren, bis eine Leitung genehmigt und
auch gebaut wird".

400 Kilometer in 45 Minuten

Eine Herausforderung wird das Lkw-Ladenetz
also hinsichtlich der Infrastruktur fiir den Ver-
kehr, aber vor allem hinsichtlich der benotig-
ten Leistung, die in das Energienetz einfliefSen
muss, fasste Christoph von Knobelsdorff, CEO
der NOW GmbH, zusammen. Vor dem Hinter-
grund des Ausbaus erneuerbaren Energie seien
Stromsenken dieser GrofSenordnung aber auch
eine Chance - in dem Fall hilft der Verkehrsbe-
reich dann sogar dem Energiesektor.

ﬁ STARTSEITE

Text: llona Jungst |
Fotos: Daimler Truck, NOW GmbH
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Wie tickt die Generation Z?

Foto: Adobe Stock/Tierney

iele Unternehmen in Transport und Logis-

tik sind auf der Suche. Und zwar auf der

Suche nach Fachkréften. Das ist kein neues

Problem, aber der aktuelle Berufsbildungs-
bericht spiegelt es abermals wider. Junge Leute
schliefSen die Liicke an Fachkriften nicht - so
der Bericht. Denn sie entscheiden sich zuneh-
mend fiir ein Studium.

Das erste Problem ist also, die jungen Leute
zu finden. Das zweite, sie zu halten. Dass immer
mehr Firmen dafiir externe Berater um Hilfe bit-
ten, zeigt, wie verzwickt die Lage ist.

Junge Arbeitnehmer sind angeblich faul, unmo-
tiviert und desinteressiert. Damit sich die Fronten
nicht noch weiter verharten, kann gar nicht ge-
nug Aufklarungsarbeit geleistet werden. Warum
verhélt sich die Generation Z, also die zwischen
1995 und 2009 Geborenen, wie sie sich verhalt?
Warum reagieren vor allem die Babyboomer, die
in den ndchsten Jahren in den Ruhestand gehen,
wie sie reagieren?

Wir miissen aufeinander ein- und zugehen, dis-
kutieren und streiten. Was nicht passieren sollte:
das Handtuch werfen. Sonst fallt der nachste Be-
rufsbildungsbericht in puncto Fachkrifte noch Franziska NieB3
negativer aus. Redakteurin

Berufshildungsbericht 2024:
weiterhin weniger Fachkrafte

Die Generation Z verstehen ﬁ STARTSEITE
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Nachfrage bleibt ungedeckt

Berufsbildungsbericht 2024: mehr Ausbildungsangebote, aber weiter Riickgang bei den
Fachkriften — Trend zum Studium halt an, auch in der Logistik

ositive Nachrichten zum Thema Ausbildung
— zumindest vordergriindig. Der Berufsbil-
dungsbericht 2024 zeigt einen Anstieg des
Ausbildungsangebotes sowie der Zahl der
neu abgeschlossenen Ausbildungsvertrage im
dualen System. Wie die Branche das Thema sieht.

Laut dem aktuellen Bericht, der jahrlich vom
Bundesministerium fur Bildung und Forschung
(BMBF) unter Mithilfe des Bundesinstituts fir
Berufsbildung (BIBB) veroffentlicht wird, kann
in immer mehr Branchen und Berufen das An-
gebot an Fachkraften die Nachfrage nicht mehr
decken. Die zunehmenden Herausforderungen
fiir Betriebe und Behorden bei der Rekrutierung
von Arbeitskraften wiirden hohere Einstellungs-
kosten und eine Abschwichung des Beschafti-
gungswachstums nach sich ziehen.

Weiter Liicke bel den Fachkraften

Demnach zeige sich die zunehmende Verknap-
pung an Arbeitskraften besonders deutlich im
Arbeitsmarktsegment fiir Fachkrafte. ,Durch das
Ausscheiden der geburtenstarken Jahrgiange aus
dem Erwerbsleben werden sich die bereits vor-
handenen Fachkrifteengpasse an beruflich Qua-
lifizierten in den kommenden Jahren weiter ver-
starken.” Besonders in Berufen, in denen bereits
aktuell viele Stellen unbesetzt bleiben, werde die
Liicke an Fachkréften vermutlich nicht durch
zukiinftige Auszubildende geschlossen werden
konnen.

Die Ergebnisse des Berufsbildungsberichts spie-
geln auch die Situation der Branche wider — etwa
beim Zusammenbringen von Ausbildungsplatz
und -bewerbern: ,An unserem Hauptsitz in Gre-
ven ist die Situation bei den Bewerbungen ange-
spannt. Nach langer Suche konnte die Position
fiir eine Fachkraft fiir Lagerlogistik besetzt wer-
den. Fur die Ausbildung Kaufmann beziehungs-
weise -frau fiir Spedition und Logistikdienstleis-
tung konnten wir bislang noch keinen passenden
Bewerber oder Bewerberin finden, dort sind wir
noch auf der Suche’, teilt das Unternehmen Grei-
wing Logistics auf Anfrage von trans aktuell mit.
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ABGESCHLOSSE-
NE VERTRAGE ZUM
31.12.2022 - DAMIT
LANDET LAUT DEM
BUNDESINSTITUT

FUR BERUFSBIL-

DUNG (BIBB) DIE
FACHKRAFT FUR LA-
GERLOGISTIK AUF
PLATZ NEUN DER 30
AM STARKSTEN BE-
SETZTEN BERUFS-

AUSBILDUNGEN DER
MANNER, DER FACH-
LAGERIST LANDET
AUF PLATZ 19

® Der DSLV hat aus Zahlen der Deutschen
Industrie- und Handelskammer (DIHK) zum
Ausbildungsjahr 2023 die Zahlen fiir ausge-
wahlte Verkehrs- und Logistikberufe ermit-
telt.

® Die Gesamtzahl der Ausbhildungsvertra-
ge aller drei Ausbildungsjahrgange der
Kaufleute fiir Spedition und Logistikdienst-
leistung ist demnach um 1,2 Prozent von
12.233 auf 12.082 gesunken (Vergleich 2021
zu 2022: minus 5,2 Prozent), die neu abge-
schlossenen Ausbildungsvertrage sind um
6,8 Prozent gesunken (plus 0,8 Prozent).

e Bei den Fachkréaften fiir Lagerlogistik ging
die Zahl nur minimal um 0,8 Prozent auf
22.527. Die Zahl der neuen Vertrdge ist im
Vergleich zum Vorjahr ebenfalls um 2,5

raum: minus 4,9 Prozent).

Am Greiwing-Standort in Duisburg gebe es fiir
alle ausgeschriebenen Stellen eine hohe Zahl an
Bewerber und Bewerberinnen, jedoch seien nur
wenige qualifizierte Kandidaten darunter. Fur
dieses Jahr seien bereits alle Positionen besetzt.

Dennoch ist Greiwing Logistics eines der Unter-
nehmen der Branche, das erfolgreich ausbildet.
Aktuell sind nach Angaben des Unternehmens 57
Auszubildende sowie duale Studenten und Stu-
dentinnen beschéftigt. Darunter 18 Berufskraft-
fahrer, vier Fachinformatiker, acht Fachkrafte fur
Lagerlogistik, 14 Kaufméanner beziehungsweise
-frauen fiir Spedition und Logistik, sechs Kfz-Me-
chatroniker fiir Nutzfahrzeuge, aufSerdem Fach-
lageristen, Kaufmanner beziehungsweise -frauen
fir Buromanagement, ein Student Logistikma-
nagement und zwei duale Studentinnen aus dem
Bereich Accounting beziehungsweise IT.

Studium wird immer beliebter

Laut dem Berufsbildungsbericht sind die Zah-
len von Anfangerinnen und Anfangern in der du-
alen Berufsausbildung im Vergleich zum Vorjahr
angestiegen, ebenso die Zahl der Studierenden:
~Wir merken, dass viele qualifizierte Bewerber
erstmal studieren oder eine duale Ausbildung
machen mochten. Die Nachfrage danach wird
immer grofder’, bestatigt auch das Unternehmen
Greiwing.

Und in einer Sache stemmt sich das Famili-
enunternehmen aus Greven gegen den im Bil-
dungsbericht beschrieben Trend, wonach mehr
junge Frauen als Manner keine Ausbildung be-
ginnen: ,Wir haben sogar einige Frauen, die
eine Ausbildung in mannertypischen Berufen
absolvieren, wie Kfz-Mechatronikerin und Be-
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/AHLEN DES BUNDESVERBAND SPEDITION UND LOGISTIK (DSLV)

® Die Gesamtzahl der Ausbildungsvertriage
fiir die Ausbildung der Fachlageristen sank
leicht um 2,2 Prozent, auch die Zahl der
neuen Ausbildungsvertrage nahm im ver-
gangenen Jahr gegeniiber dem Jahr 2022
um 1,5 Prozent ab.

® Bei den Berufskraftfahrern gab es dem-
nach eine Abnahme der gesamten Ausbil-
dungsvertrage von 3,2 Prozent von 6.839
auf 6.618 (minus 6,8 Prozent). Die Zahl der
vertraglichen Neuabschliisse stieg um 0,7
Prozent.

® Beiden Fachkraften fiir Mobel-, Kiichen-
und Umzugsservice sank die Gesamtzahl
von 1.159 auf 1.016 und nahm damit um 12,3
Prozent ab. Die Zahl der Neuabschliisse

sank ebenfalls um 16,7 Prozent von 432 auf
360.

43,3

Prozent

MIT DIESEM
PLUS GEHORT
DIE FACHKRAFT
FUR KURIER-,
EXPRESS- UND
POSTDIENST-
LEISTUNGEN
ZU DEN BERU-
FEN MIT DEM
GROSSTEN ZU-
WACHS. RELA-
TIV BETRACH-
TET STIEG DIE
ZAHL DER NEU
ABGESCHLOS-
SENEN AUS-
BILDUNGSVER-
TRAGE 2023
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Die Lage auf dem Ausbildungsmarkt zeigt die
Fortsetzung des Trends der letzten Jahre, berich-
tet auch der Bundesverband Spedition und Lo-
gistik (DSLV), der fiir ausgewahlte Verkehrs- und
Logistikberufe die Ausbildungszahlen 2023 aus
Angaben der Deutsche Industrie- und Handels-
kammer (DIHK) ermittelt hat.

Die Griinde seien vielschichtig, so der Verband:
,Zum einen ist der demografische Wandel sptir-
bar. Es stehen deutlich weniger junge Menschen
fiir eine Ausbildung zur Verfiigung, als Stellen
angeboten werden. Zum anderen reifst die Pra-
ferenz von Schulabgéingern fiir ein Hochschul-
studium nicht ab",

,Speditionen rekrutieren Hochschulabsolven-
ten verschiedenster Disziplinen’, sagt Tatjana
Kronenbiirger, Leiterin Qualifikation und Berufli-
che Bildung beim DSLV, auf Anfrage von trans ak-
tuell. Denn angesichts zunehmend strategischer,
rechtlicher und technischer Fragen brauche die
Branche auch die akademische Perspektive zur
Losung logistischer Probleme.

Karriere mit dualer Ausbildung

~Aber mit einer ausschlieflich durchakademi-
sierten Belegschaft konnen operative Heraus-
forderungen des Tagesgeschéfts — dies gilt fiir
den kaufméannischen wie fiir den gewerblichen
Bereich - nicht gelost werden’, fiihrt sie weiter
aus. Ausgebildete Speditionskaufleute wiirden
internationale und regionale Lieferketten orga-
nisieren oder disponieren riesige Gliterstrome
einschliefSlich der Dokumentenabwicklung mit
dem Zoll, mit Banken und Versicherungen. Und
schliefSlich seien unter anderem Fachkrafte fiir
Lagerlogistik und Berufskraftfahrerinnen und
-fahrer fiir die Abwicklung des physischen Wa-
renflusses verantwortlich.

Eine duale Ausbildung sei daher eine hervorra-
gende Basis fiir eine Karriere in der Logistik. Und
das duale Studium, bei dem ein Ausbildungs-
abschluss und ein Studienabschluss erworben
wird, sei daher neben der klassischen Berufsaus-
bildung ebenfalls ein sehr beliebtes Modell fiir
beide Seiten, Unternehmen und Auszubildende.

Wieder mehr Wertschatzung fir die berufliche
Bildung und eine Forderung der Gleichwertigkeit
zur hochschulischen Ausbildung schlagen auch
die Autoren des Berufsbildungsberichts vor. Als
Unterstitzungsmaf$nahmen zahlen insbesonde-
re eine flaichendeckende und qualitativ hochwer-
tige Berufsorientierung sowie die Vermittlung ei-
ner Berufswahlkompetenz in allen Schulformen,
um mehr junge Menschen fiir die Berufsbildung
zu gewinnen. Eine weitere Unterstiitzungsmaf3-
nahme sei die Forderung der Mobilitat, beispiels-
weise durch ein deutschlandweites Azubi-Ticket
und mehr Wohnraum fiir Auszubildende.

Text: llona Jungst | Fotos: A dobe Stock - Gehard
Seybert Medien&Presse Service,
Greiwing logistics for you
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Preis. Neben Urkunden, einem Pokal und
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/AHLEN DES
BERUFSBILDUNGSBERICHTS

® Der Berufshildungsbericht 2024 zeigt (zum
Stichtag 30. September 2023) einen An-
stieg des Ausbhildungsangebotes um 3,4
Prozent auf 562.600.

® Die Zahl der neu abgeschlossenen Ausbil-
dungsvertrage im dualen System erhdhte
sich um 3 Prozent auf 489.200.

® Im Vergleich zum Vorjahr stieg die Zahl
unbesetzter Ausbildungsstellen um 6,6
Prozent auf 73.400.

® Fiir die Zahl der unversorgt gebliebenen
Bewerberinnen und Bewerber ergab sich
ein Anstieg um 16,3 Prozent auf 26.400
Personen.

® Im Jahr 2022 wurden 29,5 Prozent der be-
gonnenen Ausbildungsvertrage vorzeitig
gelost.

FORDERUNGEN UND AKTIVITATEN
FUR KMU DURCH DEN BUND:

e Unterstiitzung von KMU bei der Beset-
zung offener Ausbildungsplatze mit:
geeigneten Jugendlichen: bmwk.de,
Stichwort Willkommenslotsen sowie
passgenaue Besetzung.

e KMU und deren Auszubildende und junge
Fachkrafte werden zur grenziiberschrei-
tenden Mobilitat in Form von Auslands-
praktika beraten:
berufsbhildung-ohne-grenzen.de

® Portal der Bundesregierung fiir Fachkraf-
te aus dem Ausland:
make-it-in-germany.com/de/

e Unterstiitzung von KMU im Weg einer Hil-
fe zur Selbsthilfe beim Finden, Binden und
Qualifizieren von Fachkraften: kofa.de

® Begleitung von Auszubildenden mit Un-
terstiitzungsbedarf durch ehrenamtliche
Senior-Expertinnen und -Experten:
vera.ses-bonn.de

e Unterstiitzung von KMU und deren Be-
schaftigten im Wandel der Arbeitswelt;
inshesondere Starkung der digitalen Kom-
petenzen: zukunftszentren.de

ﬁ STARTSEITE
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Unruhiger Start

Seit 1. Juli Mautpflicht ab 3,5 Tonnen Gesamtgewicht — rare Werkstatttermine
fiir Flotten und Unsicherheit iiber Handwerkerregel

eit 1. Juli gilt die Mautpflicht auf Bundes-

strafSen und Autobahnen auch fiir Fahrzeu-

ge mit mehr als 3,5 Tonnen Gesamtgewicht.

Nicht alle Fahrzeughalter haben eine Um-
stellung rechtzeitig geschafft. Einige Unterneh-
men wollen sogar klagen.

Vier Milliarden Euro Mehreinnahmen

Aus der im Herbst 2023 beschlossenen Ausdeh-
nung der Mautpflicht auf Fahrzeuge mit mehr als
3,5 Tonnen erwartet sich der Bund in den Jahren
2024 bis 2027 Mehreinnahmen in Hohe von rund
vier Milliarden Euro im gleichen Zeitraum. Da-
von sollen 1,83 Milliarden Euro auf die CO,-Dif-
ferenzierung entfallen — wie bei Fahrzeugen tiber
7,5 Tonnen soll somit die Nutzung von Lkw mit
alternativen Antrieben deutlich attraktiver ge-
macht werden.

Die Ausweitung mit Stichtag 1. Juli verlief nicht
ganz wie geplant: Im Vorfeld hatten Mautbetrei-
ber Toll Collect sowie das Bundesamt fiir Logis-
tik und Mobilitat (BALM) Unternehmen, deren
Fahrzeuge erstmals mautpflichtig sind, schon mit
Nachdruck aufgerufen, sich rechtzeitig zu regist-
rieren, um eine On-Board-Unit (OBU) fiir die au-
tomatische Abbuchung zu beantragen. Das BALM
musste Ende Mai aufgrund der geringen Anzahl
von Registrierungen von Unternehmen und Fahr-
zeugen sogar einen erneuten Appell starten.

Inzwischen ist die Nachfrage bei den Registrie-
rungen gestiegen, so das BALM auf Anfrage von
trans aktuell. Und auch die Nachfrage nach OBUs
steige auf niedrigem Niveau. ,Das BALM erhalt
zudem vermehrt Anfragen zur Mautpflicht ein-
zelner Fahrzeuge aus Branchen aufSerhalb des
Transportgewerbes, deren Fahrzeuge ab 1. Juli
erstmals mautpflichtig werden’.
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Sharing the load

Handwerkertransporte ausgenommen

Denn das BundesfernstrafSenmautgesetz sieht
eine so genannte Handwerkerausnahme vor, wo-
nach Fahrzeuge tiber 3,5 Tonnen, die von Hand-
werksbetrieben eingesetzt werden, unter be-
stimmten Voraussetzungen von der Mautpflicht
befreit sind — Dachdecker, Raumausstatter oder
Installateure etwa, die Material, Werkzeuge oder
ihre handwerklich gefertigten Produkte transpor-
tieren. Sogar Bestatter sind ausgenommen. Das
BALM hat dazu eine Liste auf seiner Webseite
veroffentlicht. Auf der fehlen aber etwa die Be-
triebe des Garten- und Landschaftsbaus, die da-
mit erstmals fiir ihre Fahrzeuge zwischen 3,5 und
7,5 Tonnen Maut zahlen miissen. Als Folge hat
der Bundesverband Garten-, Landschafts- und
Sportplatzbau (BGL) eine Klagewelle der rund
20.000 betroffenen Unternehmen angekiindigt
und informiert seine Mitglieder tiber juristische
Ansprechpartner fiir ein solches Vorgehen.

Das ist nicht das einzige Problem, denn im
Vorfeld der Einfithrung machte die Runde, dass
Werkstatttermine fiir den Einbau der OBUs
knapp seien. Unternehmen konnten das Mautge-
rat und einen entsprechenden Termin tiber den
Mautbetreiber Toll Collect, den Anbietern des
European Electronic Toll Service (EETS-Anbie-
ter) oder deren Vertriebspartnern vereinbaren.
Denn nicht jede Werkstatt kann den Einbau tiber-
nehmen: Die Toll Collect-OBUs, sowohl fiir den
DIN-Schacht als auch fiir die Windschutzschei-
be, werden ausschliefSlich beim Servicepartner
eingebaut - laut dem Mautbetreiber hat die Qua-
litdt des Einbaus entscheidenden FEinfluss ,auf
die langfristig zuverlassige und wartungsarme
Funktion der OBU".

Keine Garantie fiir Einbautermine

Toll Collect teilt auf Anfrage von trans aktuell
mit: ,Die Verfligbarkeit von Einbauterminen fiir
eine OBU kann derzeit lokal stark variieren. Nach
unserer Kenntnis sind aber auch noch kurzfristig
Kapazitaten bei unseren Servicepartnern verfiig-
bar. Bei grofSeren Flotten und bei Neukunden von
Servicepartnern kann es jedoch auch zu langeren
Wartezeiten kommen.” Ubergangsweise konne
die Maut statt per Fahrzeuggerat auch tiber die
Toll-Collect-Website oder die App abgerechnet
werden. Dies sei jedoch deutlich aufwendiger als
mit einer OBU und erfordert, dass die Route jeder
mautpflichtigen Fahrt im Voraus genau angege-
ben werde.

Wer tibrigens auf Gliick spielt und seine Maut
nicht entrichtet, ist schlecht beraten: Laut BALM
sei die Ausweitung der Mautpflicht auf Fahrzeu-
ge mit mehr als 3,5 Tonnen umfangreich kom-
muniziert worden, sodass sich Mautpflichtige
mit grofSem Vorlauf darauf vorbereiten konnten.
Deswegen werde die Einhaltung der neuen Mau-
tregelungen ohne Ubergangsregelung tiberpriift.
MautpflichtverstofSen mit neu mautpflichtigen
Fahrzeuge werden mit einem BufSgeld geahndet
— wird die Maut vorséatzlich nicht bezahlt, kann
fiir den Fahrer ein Buf$geld von 240 Euro, fiir den
Unternehmer 480 Euro drohen. Daneben wird
die nicht gezahlte Maut nacherhoben.

Text: llona Jungst | Foto: Toll Collect

MAUTPFLICHT AB 3,5 TONNEN

Das BundesfernstraBenmautgesetz sieht
eine fahrtbezogene Mautpflicht fiir Fahr-
zeuge mit einer technisch zuldssigen Ge-
samtmasse (tzGm) von mehr als 3,5 Ton-

nen vor.

Betroffen sind Fahrzeuge, die fiir den Gii-
terkraftverkehr bestimmt sind oder dafiir
verwendet werden.

Fahrzeugkombinationen sind nur maut-
pflichtig, wenn die tzGm des Zugfahrzeugs
tiber 3,5 Tonnen liegt.

Fahrzeuge, die von Handwerkshetrieben
eingesetzt werden, sind unter bestimmten
Voraussetzungen von der Mautpflicht be-
freit:

wenn das Fahrzeug von einer oder einem
Mitarbeitenden des Handwerksbetriebs
gefahren wird und Material, Ausriistun-
gen oder Maschinen transportiert, die zur
Ausfiihrung der Dienst- und Werkleistun-
gen notwendig sind;

oder wenn das Fahrzeug handwerklich
gefertigte Giiter transportiert, die im eige-
nen Handwerksbetrieb hergestellt, wei-
terverarbeitet oder repariert werden.

Die Liste aller Berufe, die die Vorausset-
zungen fiir die Handwerkerausnahme
erfiillen, findet sich auf der Website des
BALM.

Bei Mautkontrollen ist nachzuweisen,
dass die Fahrt die Voraussetzungen fiir
die Handwerkerausnahme erfiillt; Hand-
werksfahrzeuge konnen aber auch bei Toll
Collect gemeldet werden, um eine Auslei-
tung bei Kontrollen zu vermeiden.

ﬁ STARTSEITE
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Kein Gestaltungswille
ZU erkennen

Deutliche Kritik der Oberleitungs-Befiirworter an der Bundespolitik —
keine Fortfithrung der drei Lkw-Testversuche in Aussicht

ie Beteiligten feiern den Erfolg der Tests und

sind zugleich hochgradig frustriert: Nach

Millioneninvestitionen scheint die Politik

das Interesse am Oberleitungs-Lkw verlo-
ren zu haben. So jedenfalls der Tenor bei einer
Pressekonferenz, zu der die Verantwortlichen des
2017 gestarteten Feldversuchs eHighway Schles-
wig-Holstein geladen hatten.

Die Verantwortlichen appellierten an die Bun-
despolitik, den deutschen Lkw-Oberleitungs-
projekten ,nicht voreilig den Stecker zu ziehen,
sagte Projektleiter Jan Bachmann vom zustandi-
gen Forschungs- und Entwicklungszentrum der
Fachhochschule Kiel, das die Begleitforschung
tragt.

Ldsung mit hoher Energieeffzienz

Laut Bachmann funktionieren die Oberlei-
tungs-Projekte inzwischen gut, sind ausreichend
getestet und stellen damit eine gangbare und
verfuigbare Losung fur die Dekarbonisierung des
Guterverkehrs dar. Vorteile seien neben der sehr
hohen Energieeffizienz und einem hohen Tech-
nologiereifegrad der geringer Platzbedarfim Ver-
gleich zum stationdren Laden. Es gebe keine ne-
gativen Auswirkungen auf den Verkehr und keine
Uberspannung des offentlichen Stromnetzes.
,Bei einer Strecke mit einem Oberleitungsanteil
von 40 bis 50 Prozent kann die Strecke komplett
elektrisch gefahren werden, ohne dass irgendwo
noch geladen werden muss. Wir brauchen also
nur Oberleitungsinseln, um das System zum Flie-
gen zu kriegen’, sagte der Forscher.

Wenn der verwendete Strommix zu 100 Prozent
griin sei, sei auch der Oberleitungs-Lkw wie der
BEV-Lkw klimaneutral. ,Warum werden E-Fuels
und HVO gehypt, wenn der Wirkungsgrad im
Vergleich zum O-Lkw so niedrig ist? Auch Was-
serstoff ist in der Hinsicht auf die Primarenergie
eher ein Nischenthema’.

Stefan Ziegert, Driving the Shift Director bei
Scania Deutschland/Osterreich, ist seit den
ersten Anfangen der Feldversuche mit Ober-
leitungs-Lkw vor fiinf Jahren mit dabei. Fahr-
zeughersteller Scania liefert in allen drei
Testprojekten die mit Pantografen ausgestat-
tete Fahrzeuge. Angefangen mit Diesel-Hyb-
rid-Fahrzeugen bei Elisa in Hessen, (iber drei
Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge, die erstmals in
Schleswig-Holstein eingesetzt wurden. Uber die
vergangenen Jahre wurden die Fahrzeuge dann
von weiteren Generationen von Plug-in-Hybri-
den abgeldst. Die aktuelle Fahrzeuggeneration,
die jetzt schon eigentlich Serienstandard habe,
ist laut Ziegert noch bei ELISA im Einsatz. Wah-
renddessen kamen in Schleswig-Holstein und
Baden-Wiirttemberg zuletzt die ersten rein bat-
terieelektrischen Fahrzeuge mit Stromabneh-
mer, genannt Brunhilde und Berta, zum Einsatz
— die letzten der speziell fiir den Feldversuch
umgebauten Fahrzeuge

.Die Fahrzeugtechnologie und auch die Bat-
teriezellentechnologie haben sich weiterent-
wickelt. Obwohl die eingesetzten Fahrzeuge
aufgrund der Nutzung eigentlich Prototypen
sind, fahren sich die Autos wie Serienahrzeu-
ge. Bereits aus den ersten Lieferungen konn-
ten unsere Entwickler sehr viele Erfahrungen
mitnehmen, die in die nachfolgende Generatio-
nen eingeflossen sind”, sagt Ziegert.

Ideal sei fiir diese Entwicklungsgeschichte
vor allem der Testbetrieb in Hessen gewesen,
weil dort nach der Erweiterung insgesamt 17
Kilometer Teststrecke zur Verfiigung stehen —
im Vergleich zu zweimal fiinf Kilometer beim
FESH-Versuch und die zweimal 3.6 Kilometer
Teststrecke auf der BundesstralRe im Murg-
tal, die zudem noch durch eine Ampelanlage
getrennt wird.

Ziegert ist von den Erkenntnissen iiberzeigt:
.Bei Elisa haben wir den Energieverbrauch
auf der Teststrecke im Vergleich von Diesel zu
Diesel-Hybrid mit Pantografen um 25 Prozent
senken konnen, bei Einsatz der Plug-in-Hybri-
de sogar um 45 Prozent”.

Der Oberleitungs-Lkw biete allein vom Wir-
kungsgrad her die beste Technologie, sagt

Seit 2019 laufen die wissenschaftlich begleite-
ten Feldversuche im Speditionsbetrieb auf deut-
schen Autobahnen — neben dem Feldversuch
eHighway Schleswig-Holstein (FESH) auch die
Projekte eWayBW in Baden-Wiirttemberg und
Elisa in Hessen. Ohne Signal vom Bund werden
die Tests 2024 beendet und die Teststrecken zu-
riickgebaut.

Klimaziele in Schleswig-Holstein

,Bei allem Verstindnis fiir die angespannte
Haushaltslage wére es fatal, das Projekt Ende des
Jahres mit Auslaufen der Forderung versanden
zu lassen, bevor man tiberhaupt die Ergebnis-
se bewerten konnte’, sagte Schleswig-Holsteins
Verkehrs-Staatssekretdar Tobias von der Heide
zum eHighway.

Fir Schleswig-Holstein ware eine Fortsetzung
positiv: Seit 2021 ist das novellierte Energiewen-
de- und Klimaschutzgesetzes ( EWKG ) in Kratft,
das dem Bundesand helfen soll, ein klimaneu-
trales Industrieland zu werden. ,Dazu braucht
es alle Technologien’, sagte von der Heide — und
eben auch den Oberleitungs-Lkw.

Stellvertretend fiir das Projekt in Baden-Wiirt-
temberg hatte Marcel Zembrot., Referatsleiter im
Ministerium fiir Verkehr in Baden-Wiirttemberg,
das Wort. Die Testbedingungen sind hier ein
bisschen komplexer, befindet sich die Teststrecke
doch auf einer BundesstrafSe. ,Nach anfanglichen
Kinderkrankheiten, die aber im frithen Entwick-
lungsstadium normal sind, haben wir seit sechs
Monaten einen stabilen Betrieb und sehr positive
Riickmeldungen”. Die Fahrzeuge seien 24/7 in Sa-
chen Papierlogistik unterwegs, und das mit einer
Nutzlast von mehr als 25 Tonnen.

Technologievergleich im Stidwesten

Zum Konzept in Baden-Wiirttemberg gehort
auch ein Technologievergleich mit anderen An-
trieben, der laut Zembrot jetzt langsam anlaufe.
Der Verzug sei zum einen darauf zurtickzuftihren,
dass Iveco kein Wasserstofffahrzeug fiir die Ver-
gleichsfahrten zur Verfiigung stellen konnte, und
auch bei Daimler Truck wurde um drei weitere
Monate gebeten, um einen BEV-Lkw zu stellen.
Die baden-wirttembergische Landesregierung
so Zembrot, sei Uiberzeugt, dass alle Technologi-
en gebraucht werden: ,Wir wollen daher heraus-
finden, wo die Starken sind und wo sich beson-
ders sinnvolle Anwendungsfélle ergeben’.

Dabei hatte die Politik schon entsprechende
Hoffnungen gemacht fiir mehr Oberleitungs-
strecken gemacht: 2021 hatte der damalige
Verkehrsminister Andreas Scheuer (CSU) das
Innovationscluster fur klimafreundliche Lkw-An-
triebstechnologien vorgestellt, dass die Erpro-
bung verschiedener Arten von Tanken und Be-
laden der alternativen Antriebstechnologien
vorsah. Konkret auf einem ,Highway Bayern” ent-
lang der A 9 von Miinchen tiber Ingolstadt nach
Nurnberg und im Rahmen des geplanten Lkw-In-
novationskorridors Rhein-Main/Rhein-Neckar
mit der Erprobung von Batterie-, Brennstoff-
zellen- und Hybrid-Lkw — inklusive Ausbau der
Oberleitungsinfrastruktur vom Frankfurter Kreuz
Uber die A 5 bis Darmstadt und weiter tiber die
A 67 oder die A 5 bis zur Landesgrenze mit Ba-
den-Wiirttemberg. Die Projekte waren Teil des
Klima- und Transformationsfonds (KTF), den der
Bund aufgrund der fehlenden Haushaltsmittel
massiv einkiirzen musste.

Im Rahmen einer Projektskizze, die dem BMDV
2022 vorgelegt wurde, hatten sich laut Bachmann
auch ,,100 Schwergewichte aus der Industrie” zu
Investitionen erklart. Im April sei jetzt die Ab-
sage zu dem Projekt gekommen. ,Es fehlt beim
Bund der Gestaltungswille, insbesondere beim
Straf$engiiterverkehr’, sagt Bachmann. ,Bis heu-
te hat sich das Bundesverkehrsministerium vor
Ort weder in Schleswig-Holstein noch in Hessen
oder Baden-Wiirttemberg tiber die Erkenntnisse
aus den Projekten informiert”, kritisiert der Pro-
jektleiter.

Planungssicherheit fiir Investitionen

~Wir brauchen den Riickhalt der Politik und
Planungssicherheit, insbesondere in Bezug auf
die Investitionen’, sagte Dennis Willers, Fuhr-
parkleiter der Spedition Bode, die aktuell mit fiinf
Fahrzeugen am Projekt in Schleswig-Holstein
beteiligt ist. Abgesehen von Kinderkrankheiten
bei den Fahrzeugen der ersten Generation laufe
das Projekt mit den Oberleitungs-Lkw sehr po-
sitiv. Die Fahrzeuge laufen im Pendelverkehr mit
26 Tonnen beladen zwischen Reinfeld und dem
Hafen Liibeck. ,Die Fahrer fahren die Fahrzeu-
ge sehr gerne. Nicht zuletzt aufgrund des langen
Radstands laufen die Fahrzeuge sehr ruhig, und
die Kraft des E-Motors kommt auch an’.

Ausland ist an Technik interessiert

Laut den Beteiligten miissen endlich Entschei-
dungen getroffen werden - auch vor dem Hin-
tergrund, dass Lander wie die Niederlande und
China ihrerseits das Thema Oberleitungs-Lkw
angehen. So planen etwa die Niederlande einen
100 Kilometer langen Oberleitungs-Korridor, und
China bemiihe sich bereits um internationale
Normungsmandate. ,Der nachste Schritt vom
Feldversuch hin zu einem ersten grofSen Pilot-
projekt, in dem die Oberleitung sich im direkten
Vergleich zu den wenigen sinnvollen Alternati-
ven beweisen kann, ist fallig’, sagte Bachmann
— daher miuisse das Verkehrsministerium der Au-
tobahn GmbH entsprechend jetzt griines Licht
geben, sich mit dem Thema weiter zu befassen.

Auf Anfrage von trans aktuell teilt das Bundes-
ministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
mit, dass man sich mit Blick auf die begrenzten
Haushaltsmittel schwerpunktmafSig auf den Aus-
bau der Ladeinfrastruktur fiir Fahrzeuge konzen-
trieren wolle. Zudem liege die Verantwortung fiir
die drei Projekte als Nachfolge des Bundesum-
weltministeriums beim Bundesministerium
fiir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) — das
wiederum verweist auf das Verkehrsministeri-
um. Ohne Zustandigkeit ist eine Zukuntft fiir die
Projekte unwahrscheinlich.

Text: llona Jungst | Fotos: Scania

SERIENREIFE FAHRZEUGTECHNIK

Ziegert, und auch das dynamische Laden {iber
die Oberleitung biete etwa im Vergleich zum
stationdren Laden sehr viele Vorteile. ,,Insbe-
sondere da der Raum dafiir schon da ist. Fiir
ein geplantes bundesweites Lkw-Ladenetz mit
300 Stationen muss erst einmal der Platz ge-
funden werden, schon allein dafiir braucht es
- neben der Frage der Energieversorgung vor
Ort - erhebliche Investitionen. Die Oberleitung
auf bestimmten Strecken kdme im Vergleich
zum flachendeckenden stationdren Laden auf

ein Zehntel der Investitionskosten”.

Uberzeugt vom Potenzial der Oberleitungs-
technologie: Stefan Ziegert, Driving the Shift
Director bei Scania Deutschland/Osterreich.

Der Fahrzeugexperte bedauert, dass der Bund
und das BMDV sich zu keinem politischen
Signal zugunsten der Oberleitungstechnik
durchringen kénnen. Aus dem Innovations-
cluster fiir klimafreundliche Lkw-Antriebstech-
nologien sei allein das Forderprojekt Hochleis-
tungsladen im Lkw-Fernverkehr (HolLa) auf der
A2 umgesetzt, sagt Ziegert. ,Wir hatten schon
2021 deutlich darauf hingewiesen, dass Europa
auf die Testversuche in Deutschland schaut”,
erinnert sich Ziegert. Die Niederlande planen
bereits bis zu 100 Kilometer den Echtbetrieb,
zu dem Scania die Fahrzeuge liefern kénnte.
~Anders als von fiinf Jahren sind die Panto-
grafen aber keine Einzelfertigung mehr, son-
dern kdnnen im Rahmen unseres Konsortiums
mit Continental und Thyssen-Krupp im Indust-
riemallstab hergestellt werden. Die Technik ist
—wie die Fahrzeuge — also serienreif”.

eWayBW ohne Brennstoffzelle

WHITEPAPER ZUR OBERLEITUNG

® In einem Whitepaper kommen die Tech-
nische Universitdt Dresden, Professur fiir
elektrische Bahnen, und das Forschungs-
und Entwicklungszentrum Zentrum der FH
Kiel zu dem Urteil, dass im Vergleich der
Antriebstechnologien die Oberleitung das
grof3te dkologische und auch dkonomi-
sches Potenzial aufzeige:

® QOberleitungen seien nicht proprietar, sei-
en international verbreitet und standar-
disiert. Zudem bestiinden diversifizierte
Lieferketten.

® Durch Kombination des Oberleitungssys-
tems mit dem stationdren Laden sei die
Dekarbonisierung des Strallengiiterver-
kehrs besonders effektiv, schon heute
umsetzbar und schnell skalierbar.

e Zudem gelte die Oberleitung als Innovati-
onstreiber fiir das autonome Fahren, wel-
ches die Transportkosten in Zukunft signi-
fikant senken werde.

Alle lieben Elisa

A sTARTSEITE
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Viele Baustellen
auf der Schiene

Operateur Kombiverkehr erlebt deutlichen Sendungsriickgang — Herausforderungen
wegen Kostensteigerungen und Beihilfeverfahren gegen Deutschland

ie Bekanntgabe der Geschéftszahlen 2023
durch Kombiverkehr war alles andere als ein
Freudenfest. 815.467 Lkw-Sendungen bezie-
hungsweise 1,63 Millionen TEU sind von der
StrafSe auf die Schiene verlagert worden, die Ver-
kehre gingen gegentiber dem Vorjahr um 15,9 Pro-
zent zurtick. Dem Segment Kombinierter Verkehr
machen aktuell viele Faktoren zu schaffen.

Positiv: Trotz zuriickgehender Mengen wurden
keine Verkehre gestrichen, tiber eine intelligen-
te Netzwerksteuerung blieb das Zugprogramm
von Kirzungen unbenommen und die Verkehre
konnten flexibel gesteuert werden - kiinftig soll
das durch den Einsatz von KI die Verteilung frei-
er Kapazitat noch besser laufen.

Minus wegen Produktionsriickgang

Als Grunde fur den Rickgang nennen die bei-
den Geschaftsfithrer Armin Riedl und Heiko ,
Krebs die schwiachelnde Wirtschaft mit starken 5 E mern SOl
Produktionsruckgingen, etwa aufgrund des The- _
mas Energie. Einen noch nie dagewesenen, bran- Ch en bran
chentibergreifenden ,Industrieschock™ habe er _
erlebt, sagte Riedl bei einer Pressekonferenz im Ch enuber
Rahmen der Kombiverkehr-Gesellschafterver- ][
sammlung. Eklatant sei die Lage insbesondere in g ret enden
der chemischen Industrie gewesen. Was sich auf
die Sendungsentwicklung aber auch ausgewirkt I n duSt
habe, sei die weiter schlechte Leistungsqualitat )
der Bahnen, mehrheitlich verursacht durch Bau- rleSCh O Ck
mafSnahmen im deutschen Streckennetz. Damit ,
sei fast jeder zweite Zug verspatet, was die Spedi- h abe ! Ch
teure durch einen zusétzlichen Finsatz von Fahr- "
zeugen und Personal wettzumachen versuchen nOCh nie er-
— und die Mehrkosten dafiir iibernehmen. l e b A ¢

War der Markt schon 2023 herausfordernd,
so nehmen die Herausforderungen mittelfris- ARMIN RIEDL,
tig nicht ab. Die angekiindigte Verteuerung der GESCHAFTSFUHRER
Trassenpreise um 16,2 Prozent und die wegfal- KOMBIVERKEHR, ZUM

SENDUNGSRUCKGANG

lende Trassenpreisforderung durch den Bund
sind laut Riedl ein wirtschaftliches Problem vor
allem der Eisenbahnverkehrsunternehmen. Fiir
den Kombinierten Verkehr belastend sei aber
die ,Begleitmusik drumherum’, die auch deut-
lich teurer werde. Dazu zahlen beispielsweise
Abstellkosten, Stornierungskosten sowie mehr
Umwegfahrten, die Lokomotivstunden und Per-
sonal kosten wiirden.

Auch die Tatsache, dass sich der Bund im Rah-
men der geplanten Korridorsanierungen, anders
als fur den Personenfernverkehre, im Gtiterver-
kehr gegen eine Kompensation der Mehrbelas-
tungen ausgesprochen habe, bereitet den Betei-
ligten des KV demnach Kopfzerbrechen. ,Die
Sanierung der Hochleistungskorridore bringt
Umwege von 200 bis zu 400 Kilometern mit sich
— das konnen nicht allein die Nutzer zahlen, da
muss der Bund aktiv werden’, sagte Riedl.
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Die beiden Geschaftsfiihrer verlangen auch im
Hinblick auf das Erreichen der Klima- und der
Verlagerungsziele von der StrafSe zum Intermo-
dalverkehr ein starkeres Engagement des Bun-
des. ,Keine Subventionen, sondern verldssliche
Rahmenbedingungen’, sagte Ried].

Ein grofSes Thema fiir Kombiverkehr und sei-
ne Kommanditisten ist auch das laufende Ver-
fahren der EU-Kommission gegen Deutschland
wegen unerlaubter Beihilfe fiir DB Cargo - der
Ausgang ist noch offen. Aus den Konsequenzen
des Beihilfeverfahrens gegen das franzosische
Eisenbahnunternehmen Fret SNCF will Kombi-
verkehr Lehren ziehen. Deswegen haben die Ver-
antwortlichen die Zug-Produktion fir das 2025
vorsichtshalber anders aufgestellt. ,\Wiirde es zu
einem Ausfall von Verkehren wie im Fall SNCF
kommen, wéren wir davon wirtschaftlich erheb-
lich betroffen’, sagt Riedl.

Mehr Traktion aulRerhalb der DB

Deswegen sollen die beiden Eisenbahn-Gesell-
schaften Lokomotion und KombirailEurope, die
zum Kombiverkehr-Portfolio gehoren, ein deut-
lich grofSeres Traktionsvolumen tubernehmen.
,Fur 70 Prozent der Verkehre haben wir Stand
heute eine Losung. Es gibt Fahrplane, Einheiten
und Personal’, sagt Heiko Krebs. Darin enthalten
seien auch weiter Leistungen von DB Cargo, aber
eben auch in starkerem MafSe von Lokomotion

und KombirailEurope sowie auch von anderen P roge ﬂt d er
Anbietern.
t Verkehre

Fur die weiteren 30 Prozent, die rund 200.000

bis 300.000 Sendungen ausmachen, werde noch h a b en wnf
nach Losungen gesucht - es gebe zwar Anbie-

ter, aber mit noch nicht marktfahigen Preisen. Stan d h euU-
~Auch hier suchen wir noch das Gesprach fiir i

eine zeitlich begrenzte Risikotibernahme durch te eme LO -
den Bund”.

sung, es gibt
Fabrpline,

Statement von DB Cargo

Ein Sprecher von DB Cargo nimmt zu den ange- . .
kiindigten Preissteigerungen durch die DB-Toch- E / ﬂl’] el t eri
ter InfraGo und der Reaktion von Kombiverkehr
auf die Beihilfeuntersuchung wie folgt Stellung: Mﬂd P ersO-
~Derzeit laufen die Abstimmungen zur Transfor- cc
mation der DB Cargo mit internen und externen na l
Beteiligten. Ziel ist die Wettbewerbsfahigkeit des
Unternehmens. Das bedeutet: Die DB Cargo wird HEIKO KREBS,
weiterhin Leistungen im Kombinierten Verkehr GESCHAFTSFUHRER
zu markt- und wettbewerbsfihigen Bedingun- KOMBIVERKEHR, ZU DEN
gen anbieten. Von den Einschitzungen der Ge- ALTZES ND'gT(I:\'/AITRLéONEN

schaftsfiihrung der Kombiverkehr distanzieren
wir uns ausdriicklich, die Kombiverkehr nimmt
nicht an den Verhandlungen der EU-Kommis-
sion mit der Bundesregierung teil. Das Beihil-
feverfahren der Europaischen Kommission zur
DB Cargo ist weiter anhédngig. Es liegt noch keine
abschliefSende Entscheidung vor. DB Cargo ist
nicht Verfahrenspartei — es handelt sich um ein
Verfahren zwischen Kommission und Bund.’

Schockemdohle weiter pro KV

Schon viele Jahre Kommanditist ist das Unter-
nehmen Paul Schockemaohle Logistics aus dem
niedersachsischen Mithlen, das nach eigenen An-
gaben vornehmlich im innerdeutschen StrafSen-
transport (FTL und LTL) tatig ist. ,Und dennoch
haben wir immer wieder versucht, Transporte
auch aufrelativ kurzen innerdeutschen Strecken
auf die Schiene zu verlagern’, sagt Geschéftsfiih-
rer Ralph Borgmann gegentiber trans aktuell.
Etwa auf der Relation Osnabriick-Ludwigshafen;
aber weil Marktpreis sowie die Laufzeitanforde-
rungen nicht zu den ,echten” Gegebenheiten
passte, wurde die Relation wieder eingestellt.

,Die aktuellen Herausforderungen im Trans- DIE ZAHLEN
portmarkt in Bezug auf Mauterhohung, Kraft- = o 815467 Lkw-Sendungen (eine Sendung

fahrermangel, geforderte CO,-Reduktion und des entspricht der Kapazitit eines Lastzuges)
allgemein steigenden Umweltbewusstsein fiihren beziehungsweise 1,63 Millionen TEU hat
aus unserer Sicht dazu, dass sich die Markte nun Kombiverkehr 2023 transportiert, 15,9 Pro-
wieder zugunsten der Schiene entwickeln miiss- zent weniger als 2022.

ten’, sagt Borgmann. Die Schockemd&hle-Gruppe
habe daher ganz aktuell in 20 zusatzliche KV-fa-
hige Bahntrailer investiert, die ab September fiir
Kunden aus der Chemie-, Papier- und FMCG-
Industrie auf den Relationen Dorpen-Ludwigsha-
fen-Miinchen sowie Ludwighafen-Hamburg und
perspektivisch auf der Relation Lehrte-Miinchen

® |nnerhalb der beiden Geschéftsbereiche
nationaler und internationaler Verkehr
betrug das Sendungsvolumen 186.856
Lkw-Sendungen (minus 10,1 Prozent) be-
ziehungsweise 628.611 Lkw-Sendungen
(minus 17,5 Prozent).

eingesetzt werden. ® Der Umsatz fiir das Geschaftsjahr 2023
belief sich auf 435,2 Millionen Euro, 27,5
Befragt zu den grofSten Herausforderungen, Millionen Euro weniger als im Vorjahr.
nennt Borgmann im nationalen Markt den Kos- Nach Abzug samtlicher Steuern wurde im
ten- und Termindruck. Auch die Zuverlassigkeit Geschaftsjahr 2023 ein Jahresfehlbetrag
zu abgegebenen Leadtimes seien von hoher Be- von 332.000 Euro erwirtschaftet.

deutung. ,Allgemeine Herausforderung fiir die
Schiene ist — genau wie bei der StrafSe - sicher-
lich die Infrastruktur, Stichwort Korridorsanie-
rung, sagt der Transportprofi.

® Die Qualitdt der Transportleistung verbes-
serte sich leicht von 47 auf 49 Prozent.
Aktuell ist aber fast jeder zweite Zug ver-

spatet.

Notwendig sei, dass man gegentiber Verladern e Der Ausblick 2024: Die Verantwortlichen
klarstelle, dass Vorteile des KV auch gegentiber sind Giberzeugt, dass 2024 wieder schwar-
sich ergebenden Nachteile im Bezug auf Laufzeit ze Zahlen erreicht werden. Bereits im
und Kosten tuberwiegen. Schockemohle jeden- Marz und April habe sich eine Belebung
falls stofSe mit der Vertriebsoffensive zum Thema des Marktes gezeigt. Und auch wenn die
Kombinierter Verkehr auf offene Ohren bei den Mengen aktuell noch Stagnieren’ wird
Kunden, zumal das Unternehmen den Vor- und eine Steigerung im Jahresverlauf erwar-

Nachlauf aktuell auch mit Elektro- und Bio- LNG tet.
Fahrzeugen anbiete.

.Jedoch sobald das Thema Kosten auf den Tisch
kommt, geraten die Verhandlungen ins Stocken.
Je grofier der Kunde, desto eher ist er bereit, fiir
KV einen hoheren Preis zu zahlen. Kleine und
mittelstdandische Unternehmen tun sich da deut-
lich schwerer — was ich durchaus nachvollziehen
kann’, sagt Borgmann. Die Frachtraten im Spot-
markt seien aktuell viel zu giinstig und in den
meisten Féllen nicht kostendeckend. Hier dro-
he eine Insolvenzwelle und damit einhergehend
eine weitere Frachtraumreduzierung. ,Auch aus
diesem Grund brauchen wir den Kombinierten
Verkehr”. Paul Schockemohle Logistics werden
das Thema KV verstarkt fokussieren, im Bewusst-
sein, dass dies ein Marathon und kein Sprint ist.
Was es aber brauche, seien wettbewerbsfdhige
Preise auf der Schiene.

ﬁ STARTSEITE

Text: llona Jiingst | Fotos: Kombiverkehr
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Schwerpunkt trans aktuell-Symposium Kl trans aktuell dligital 13-2024

Mit KI auf der Winner-Seite

Hohes Interesse an trans aktuell-Symposium zu den Potenzialen von Kiinstlicher Intelligenz
(KI) in der Logistik — reichlich Best Practice mit Blick hinter die Kulissen
der Winner Spedition in Iserlohn

eine Angst vor der KI! Bei allen berechtig-

ten Sorgen vor moglichen negativen Beglei-

terscheinungen beim Finsatz von Kiinst-

licher Intelligenz (KI) iiberwiegen klar die
Vorteile. Konkrete Einsatzfelder gibt es auch in
der Logistik. Wer die Chancen erkennt und sie
gezielt nutzt, profitiert von einer hoheren Effi-
zienz seiner Prozesse, weniger Fehlern und ent-
lastet die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Sie
bekommen den Kopf frei, um sich um kreativere
Aufgaben zu kiimmern. Und auch wenn es im-
mer heifst ,think big” oder ,grof$ denken’, so ist
es nicht zielfithrend, gleich die ganz grofde Lo-
sung umsetzen zu wollen. Lieber erst mal kleine
Schritte machen, um Erfahrungen zu sammeln,
so lautete Ende Juni eine der Erkenntnisse beim
trans aktuell-Symposium zum Finsatz von Kl in
der Logistik in den Raumen der Winner Spediti-
on in Iserlohn.

Wettbewerbsvorteile durch Kl DIE PARTNER

Premium-Partner

Man verbindet das Unternehmen mit Stahl und
Langgut. Und ganz bestimmt verbindet man es
auch mit dem Kombinierten Verkehr — war Ge- §ERIEI(¥IBI|E
schaftsfithrerin Gudrun Winner-Athens doch
langjdhrige Vorsitzende des Verwaltungsrats
beim Intermodal-Spezialisten Kombiverkehr aus
Frankfurt. ,Doch wir wollten fiir das Symposi-
um gerne ein anderes innovatives Thema wah-
len’, sagte die Unternehmerin. Sie sei neugierig
darauf zu erfahren, wie sich eine Geschéftsidee,

The TrailerCompany.

Mit freundlicher
Unterstiitzung von

EPEDIFDRT®

TIS’

die ihr Grof$vater mit seinen Sohnen hatte, wei- 57 spedijobs’
terentwickeln kann. Die Kostenfiihrerschaft sei

immer ein zentrales Thema gewesen, die Nach- @
haltigkeit gewinne an Bedeutung - und nun auch

die Digitalisierung. Es stelle sich die Frage, wie
Unternehmen mit weniger Mitarbeitern auf ei-
nem schwierigen Arbeitsmarkt ihre Prozesse au-
tomatisieren und digitalisieren konnten - auch
mit dem Finsatz von KI — und dadurch Wettbe-
werbsvorteile erzielen konnten. Unternehmerin
Winner-Athens geht davon aus, dass die KI mit
Blick auf den Fachkraftemangel einige personelle
Probleme l6sen und die Beschaftigten entlasten
kann. ,Das ist unsere Hoffnung, und das ist ein
wichtiger Punkt fiir die Zukunft”

Um diese Potenziale zu nutzen, miisse man
seine Belegschaft aber mitnehmen, rat Win-
ner-Athens. ,Wir miissen die Menschen davon
liberzeugen, dass KI ein Hilfstool ist, das ihnen
nicht schadet, sondern sie unterstiitzt.” Denn
auch bei jungen Menschen, die mit vielen Digi-
talthemen vielleicht vertrauter sind, spiire sie
eine gewisse Abwehrhaltung — wahrscheinlich,
weil sie die Hintergriinde und Potenziale von KI
noch zu wenig kennen.

L
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Zeigten die Potenziale der Kl in der Logistik auf (v. li.): Vortrag on the go:

Gastgeberin Gudrun Winner-Athens, Prof. Dr. Christian Florian Modrich von
Gawron von der Fachhhochschule Siidwestfalen, ZF Group/Transics Deutschland.

Martin Friedrich vom Fraunhofer-Institut IML und
Lukas Lanz vom Al Village.

,Es gibt Punkte, bei denen man schon in Be-
sorgnis geraten kann’, bestétigte Prof. Dr. Chris-
tian Gawron aus dem Fachbereich Informatik
und Naturwissenschaften an der Fachhochschu-
le Stidwestfalen in Iserlohn. Denn die KI werde
Folgen fiir zahlreiche Berufsfelder haben - sei-
en es Kiinstler, Arzte, Rechtsanwilte oder auch
Professoren wie er. ,Dass wir arbeitslos werden,
glaube ich jedoch nicht, denn wir haben einen
Fachkraftemangel.” Die Chance liege darin, sich
auf andere Dinge zu konzentrieren, wertschop-
fende und kreative Aufgaben, bei denen der KI
Grenzen gesetzt sind. Und manche Berufsfelder
werden nach Gawrons Uberzeugung auch recht
analog bleiben. ,Die KI kann uns beim Aufsetzen
eines Schriftsatzes oder Vertrags helfen, sie wird
uns aber keine Warmepumpe einbauen.’

Entscheidungen vereinfachen

Anhand zweier Beispiele von moglichen Kun-
den der Logistiker — aus den Bereichen Kunst-
stoffspritzguss und Lampenproduktion - zeigte
der Wissenschaftler, wie KI helfen kann, Ferti-
gungsfehler zu vermeiden beziehungsweise das
richtige Preismodell zu ermitteln. Sinnvoll ein-
gesetzt, kann die KI nach Uberzeugung Gawrons
also dabei helfen, Unternehmen wettbewerbs-
fahiger zu machen. Standardaufgaben werden
automatisiert und Entscheidungen vereinfacht,
weil die KI den Chefs mehr Daten zur Entschei-
dungsfindung an die Hand gibt. Unternehmen
konnen dank diverser Text-Tools die Ansprache
von Kunden individualisieren und Arbeitsprozes-
se mithilfe virtueller Assistenten vereinfachen.
Auch Wissenschaftler Gawron rit wie Logisti-
kunternehmerin Winner-Athens dringend, die
Belegschaft mitzunehmen. ,Schulen Sie Ihre Mit-
arbeiter’, empfahl der Referent. ,Wer Angst vor
der KI hat, wird sie nicht sinnvoll einsetzen.

Offenes Haus fiir die trans aktuell-Veran-
Martin Friedrich, Senior Scientist und KI-Trai- staltung: Gastgeber des Symposiums war
ner beim Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss die Winner Spedition in Iserlohn.

und Logistik (IML) aus Dortmund, trat dem My-
thos entgegen, dass KI nur etwas fiir Konzerne
ist. Die Big Player sind es zwar, die durch Me-
gainvestitionen von sich reden machen. Doch
durch Software as a Service, also Cloud basierte
Modelle, sei KI fiir Unternehmen jeder Grofde zu-
ganglich, betonte Friedrich. ,Hier tun sich ganz
neue Marktchancen auf’

Hilfe durch optische Texterkennung

Eine konkrete Hilfestellung fiir Speditionen
ist die optische Texterkennung (OCR). Sie kann
Dinge digitalisieren und mithilfe von KI treffsi-
cher zuordnen. So braucht es keinen Menschen
mehr, der die unterschiedlichen Dokumente wie
Bestellschein, Lieferschein oder Rechnung prii-
fen und richtig ins I'T-System eingeben muss —
das kann der digitale Mitarbeiter tibernehmen.
Der Mensch muss das Ganze jedoch weiterhin
tiberwachen. Weitere Anwendungsfelder in der
Logistik sieht KI-Trainer Friedrich bei Chatbots
zur Kommunikation mit den Kunden oder auch
beim Ladungstragertausch mithilfe von Apps.

Die Logistikbranche ist laut dem Fraunho-
fer-Experten fiir KI-Anwendungen geradezu pra- DAS UNTERNEHMEN
destiniert, weil sie tiber sehr viele Daten verflige
— ob es nun Touren- oder Lagerinformationen Sauerland beschaftigt an 22 Standor-
sind. Und.es e.ntstehen]eden Tag unzahlige neue ten in Deutschland, ltalien, Osterreich,
Daten. Friedrichs Prognose: Bis 2025 werden wir Tschechien und Polen rund 550 Mitarbei-
jeden Tag 463 Exabyte an Daten produzieren -
ein gewaltiges Potenzial fiir KI-Anwendungen.
,Heben Sie Thren Datenschatz’, sagte der Fraun-
hofer-Experte an die Adresse der versammelten
Symposiumsteilnehmer. Seine Empfehlung; ,Be-
ginnen Sie mit kleinen Projekten und holen Sie
sich Unterstiitzung!”

® Die Winner Spedition aus Iserlohn im

terinnen und Mitarbeiter. Spezialitat des
Unternehmens sind Transport und Logistik
von Langgiitern aller Art — ob Stahl, Kup-
fer oder Kunststoff. Das 1964 von Hugo
Winner gegriindete Unternehmen wird
heute in dritter Generation von Gudrun
Winner-Athens und Hugo Winner gefiihrt,
die vierte Generation ist ebenfalls schon

KMU bei den ersten Schritten helfen an Bord.
® Die vier Sparten der Winner Spedition

Unterstiitzung bietet auch das ebenfalls in sind européische Stiickgutverkehre, ihr
Nordrhein-Westfalen angesiedelte KI Village in deutsches Netzwerk, der Kombinierte
Hurth. Es versteht sich als Innovationscampus Verkehr Schiene-StraRe sowie europé-
fur KT, das interessierte Akteure fordert und ver- ische Komplettladungen. In mehreren
netzt. ,Wir haben uns auf die Fahnen geschrie- eigenen Logistikimmobilien stehen dem
ben, die KI in die Wirtschaft zu tragen und kleine Unternehmen rund 78.000 Quadratmeter
und mittelstandische Unternehmen auf den ers- Logistikflache zur Verfiigung.

ten Schritten dorthin zu unterstiitzen’, erlauterte
Projektmanager Lukas Lanz. Hinter dem KI Villa-
ge stehen mehrere namhafte Partner — darunter
die Stadt Hiirth oder die Kompetenzplattform KI
der Landesregierung in NRW. Mit von der Partie
sind auch Fraunhofer, der KI Bundesverband und
die Rheinische Hochschule Koln.

® Einer der Logistikstandorte ist das rund
13.000 Quadratmeter groRe Langgut-La-
ger in Hemer, wenige Kilometer von der
Zentrale in Iserlohn entfernt. Dort durften
die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des
trans aktuell-Symposiums einen Blick
hinter die Kulissen werfen. Der Stahlbau

Das KI Village begleitet Unternehmen bei der ist in sieben Hallenschiffe unterteilt, jeder
Transformation und beim Strukturwandel — und beherbergt einen Kran mit fiinf Tonnen
ist selbst ein Beispiel fiir gelungenen Struktur- Traglast. Die Leitung liegt bei Sven Groos,
wandel. Auf seinem Geldnde war vorher der Mitglied der Geschaftsleitung bei der

TV-Sender RTL beheimatet und pr