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Hessen elektrifiziert

Aufbau der Infrastruktur fiir eHighway beginnt — trans aktuell-Expertengesprach

er Oberleitungs-Lkw steht
in den Startlochern. Die
Vorbereitungen fir seinen
ersten Einsatz auf offent-
lichen Straflen in Deutschland
laufen auf Hochtouren. Fir 8.
November hat das Bundesland
Hessen den symbolischen Spa-
tenstich fiir den Beginn der Bau-
arbeiten an der A5 geplant.
Zwischen den Anschlussstel-
len Zeppelinheim/Cargo City Siid
des Frankfurter Flughafens und
Darmstadt/Weiterstadt lasst die
Landesgesellschaft Hessen mobil
die erforderliche Infrastruktur auf-
bauen - unter anderem Unterwer-
ke, Masten und Fahrdrahte. ,Der
Zeitplan ist sehr ambitioniert®,
sagte Mathias Samson, Staats-
sekretdr im hessischen Wirt-
schafts- und Verkehrsministerium,
bei einem Expertengespriach von
trans aktuell in den Rdumen der
Spedition Schanz in Ober-Ram-
stadt bei Darmstadt. ,Ende 2018
sollen die Masten stehen und An-
fang 2019 die ersten Lkw mit Ge-
weih daraufverkehren', erklarte er.
Pro Richtung ist geplant, fiinf
Kilometer zu elektrifizieren. Als
eHighway firmiert das Projekt
beim Technologiekonzern Sie-
mens, der den Zuschlag zu Pla-
nung und Bau erhalten hat und
weltweit in Schweden und Kali-
fornien bereits auf zwei solcher

Strecken die Betriebserprobung
durchfiihrt. ,Aktuell sind wir in
einer intensiven Planungsphase’,
sagte Holger Sommer aus dem
eHighway-Team der Siemens-
Sparte Mobility. ,Die weiteren
Meilensteine sind gesetzt, sodass
wir sehr zuversichtlich sind, den
Terminplan einzuhalten und Ende
November 2018 fertig zu sein.”
Vorgesehen ist, dass sich fiinf
Hybrid-Lkw mit Stromabnehmern
an dem tiber drei Jahre laufenden
Feldversuch beteiligen. Gleiches
gilt fiir die beiden anderen Pro-
jekte in Schleswig-Holstein und
Baden-Wiirttemberg. Die Beson-
derheit in Hessen liegt darin, dass
sich Transport- und Logistikun-
ternehmen aus verschiedenen
Segmenten daran beteiligen.

Spedition Schanz ist dabei

Mit von der Partie sind die Spe-
dition Schanz, der Lebensmittel-
Spezialist Meyer Logistik sowie
die Raiffeisen Waren-Zentrale
(RWZ) und der Container-Spezi-
alist Contargo. .Eine weitere Be-
sonderheit ist, dass wir bewusst
auf eine der am starksten belaste-
ten Autobahnen in Europa gehen’,
sagte Matthias Scheffer, fiir die
Elektromobilitét verantwortlicher

Referent aus dem Bundesumwelt-
ministerium. Das Land Hessen
habe dem Bundesumweltminis-
terium ein sehr schliissiges Kon-
zept vorgelegt, und das Projekt sei
dank einer schnellen Verwaltung
bereits weit vorangeschritten.

Das Umweltministerium for-
dert den Aufbau der Infrastruk-
tur, aber auch die Anschaffung der
Lkw mit dem markanten Geweih.
.Der Erwerb solcher Prototypen
wirde die beteiligten Speditionen
finanziell tiberfordern, sie sollen
nicht mehr bezahlen miissen als
fiir einen vergleichbaren konven-
tionellen Lkw", erlauterte Scheffer.

Damit ist eine Teilnahme auch
fiir den Mittelstand realisierbar,
wie sich am Beispiel der Spedi-
tion Schanz zeigt. ,Wir sind mit
wiederkehrenden Touren viel auf
der A5 unterwegs, sodass der
Streckenabschnitt fiir uns gut
passt’, sagte Christine Hemmel,
die mit ihrer Schwester Kerstin
Seibert das 70 Mitarbeiter starke
Unternehmen leitet.

Von Vorteil sei auch, dass
der Kunde mit im Boot ist: der
ebenfalls in Ober-Ramstadt an-
gesiedelte Farbenhersteller DAW,
der unter anderem durch seine
Marken Caparol und Alpina be-
kannt ist. ,Nachhaltigkeit ist seit
langem ein wesentlicher Punkt
unseres Handelns, dazu kann die

Elektromobilitat sicher einen gu-
ten Beitrag leisten’, erklarte der fiir
den Leistungseinkauf zustandige
Teamleiter Udo Zeigmeister. Und
so tragen in Hessen Logistik, ver-
ladende Wirtschaft, Politik und
Verwaltung gemeinsam dazu bei,
dass die Oberleitungs-Lkw 2019
auf die StrafSe kommen.

Text: Matthias Rathmann |
Foto: Thomas Ktippers, Siemens |
Montage: Frank Haug

Weitere Berichterstattung auf den
Seiten 8-9
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GENEHMIGUNGSZEITEN VERKURZEN: VERBANDE MACHEN DEN BUNDESLANDERN VORSCHLAGE

Das wochenlange Warten auf Genehmigungen fiir
GroBraum- und Schwertransporte muss ein Ende
haben. Ziel muss es sein, dass die Behdrden die
Antrdge der Unternehmen im Schnitt innerhalb
von fiinf Tagen bearbeiten. Dieser Auffassung sind
nicht nur die betroffenen Speditionen selbst, son-
dern auch ihre Auftraggeber und die sie vertreten-
den Verbande. In einer gemeinsamen Erkldrung
machen 25 Wirtschafts- und Verkehrsverbdnde
den 16 Verkehrsministern der Lander konkre-
te Vorschldge, wo sie ansetzen kénnen, um die
Verfahren zu beschleunigen. Dahinter steht die

Biirokratie bremst
Schwertransporte

FUNFWOCHEN WARTEN AUF GENEHMIGUNGEN

Sorge, dass sich die Situation in den néachsten
Wochen weiter zuspitzt.

Schon Mitte Juli hatten die Verbdnde an die
Politik appelliert, die Genehmigungsprozesse
kiirzer, flexibler und verldsslicher zu gestalten.

.Bearbeitungszeiten iiber fiinf Wochen sind an
der Tagesordnung®, hie3 esin einem Schreiben an
die Landesminister. Inzwischen haben demnach
neun Ministerien geantwortet und zugesagt, sich
fiir eine schnelle Bearbeitung einzusetzen. In ih-
rem zweiten Anlauf nun geben die Verbdnde den
verantwortlichen Stellen konkrete Empfehlungen,
wo sie kurz-, mittel- und langfristig ansetzen kon-
nen. Unter den kurzfristigen Malnahmen fiihren
die Verbande fahrzeugbezogene Musterzustim-
mungen an, Korridor-Lésungen und Anpassungen
im entsprechenden IT-Portal Vemags. rat

Branchenlauf: Impressionen vom Event bei Ansorge Logistik im Allgdu. Seite 14
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Nah an der Praxis

trans aktuell-Symposien zu Handelslogistik und Schadenpravention

ie Handelslogistik ist in Be-
wegung. Transport- und Lo-
gistikunternehmen, die fiir
den Handel tatig sind, sehen
sich mit einer Vielzahl an Trends
und neuen Fragestellungen kon-

spricht Danilo Georg, Director
Operations bei BLG Handelslogis-
tik in Bremen. Von den Anforde-
rungen an Speditionen im Bereich
E-Commerce berichtet Manuel
Unkel, Vertriebsleiter bei B+S Lo-

Schéden durch effektives Riskma-
nagement einen Riegel vorschie-
ben koénnen. Dartiber spricht Ralph
Feldbauer, Chef-Riskmanager der
Allianz aus Miinchen. Ergénzt wird
das Ganze durch Praktiker, die un-

ligkeiten bei der Gesundheit von
Kraftfahrern und tiber Moglich-
keiten der Vorbeugung durch den
Einsatz von Vibrationstechnologie.
Ferner tauschen sich Vertreter aus
Spedition, Kontrollbehérde und

Ein Schwerer
unter Strom

Vision One: So nennt
Daimler das Konzept fiir
einen vollelektrischen
schweren Lkw. Die
Reichweite betragt bis
zu 350 Kilometer. Fiir die
Mobilitdt von morgen
hat der Hersteller nun
mit E-Fuso eine eigene
Elektromarke. Allen Lkw
und Bussen soll in den
nachsten Jahren ein E-
Modell zur Seite stehen.
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KOMMENTAR

von Franziska NieB3

frontiert. Welche Rolle spielt der  gistik aus Borgholzhausen. Wie  terschiedliche Schulungskonzepte  Fahrzeugindustrie dartiber aus, David gegen Goliath
digitale Palettenschein? Wie gewohnt, rundeteine Besichtigung  vorstellen: einerseits die klassische ~ wie Unternehmer den Druck von Im Jahr 2016 aab -
helfen Drohnen einem Kontrakt-  der Logistikanlage bei der Krage = Fahrerschulung, andererseits die =~ Fahrern nehmen kénnen - ganz m Jahr gab es weniger

logistiker bei der Inventur? Wie
bewéhren sich Zeitfenster bei der
Anlieferung, wie lasst sich die Lo-
gistik klimafreundlich gestalten?

Wie soll man bei dieser Vielzahl
an Themen nur den Uberblick be-
halten? trans aktuell hilft dabei,
indem die Redaktion diese Fragen
bei einem Symposium am Mitt-
woch, 29. November, bei der Krage
Spedition in Langenhagen beant-
wortet. Die Veranstaltung ist Teil
einer Symposiumsreihe, die sich
durch ihren hohen Praxisbezug
auszeichnet und direkt bei Logis-
tikunternehmen stattfindet.

Die Krage Spedition ist eben-
falls in der Handelslogistik tatig
und Partner der Stiickgutkoope-
ration IDS. Firmenchef Mathias
Krage, der den Vortrag zur Zeit-
fenstersteuerung iitbernimmt, ist
auch Prisident des Deutschen
Speditions- und Logistikverbands
(DSLV). Gemeinsam mit Christian
Labrot, Hauptgeschiftsfiihrer des
Bundesverbands Wirtschaft, Ver-
kehr und Logistik (BWVL), stellt
er sich auch einem kurzweiligen
Logistik-Talk. Wo die Reise bei
der Handelslogistik hingeht, stellt
Thomas Kempcke, Leiter des For-
schungsbereichs Logistik beim EHI
Retail Institute in Koln, vor.

Weil fiir Speditionen vor allem
interessant ist, wie der Auftragge-
ber tickt, sind gleich zwei Verlader
mit von der Partie — der Versand-
héndler memo AG mit seinem Lo-
gistikvorstand Frank Schmahling
und der Buchgrof$hédndler KNV
mit dem Leiter seines Transport-
managements Peter Manns.

DSLV-Geschiftsfithrer Hubert
Valder geht auf die Méglichkeiten
des digitalen Palettenscheins ein.
Uber die Potenziale von Drohnen

Spedition das Programm ab.

Safety First bei Riidinger

Weiter geht die trans aktuell-
Veranstaltungsreihe mit einem
Symposium zum Thema Safety
First am Mittwoch, 13. Dezem-
ber, bei der Riidinger Spedition in
Krautheim. Der erste Teil widmet
sich der Frage, wie Flottenbetreiber

moderne Variante mit Einsatz von
VR-Brillen. Input aus der Praxis
kommt auch von Spediteur Roland
Riidinger und von Christine Platt,
Prokuristin der Ladungskoopera-
tion Elvis, welche das Symposium
unterstutzt.

Im zweiten Teil des Symposi-
ums erfahren die Teilnehmer, wie
sie ihre Mitarbeiter fit und gesund
halten. Dr. Frank Frebel, Chef von
Medical Sport Consulting aus
Immenstadt, spricht tiber Auffal-

im Sinne der Gesundheit und der
Schadenpravention.

Die Teilnahmegebtihr pro Ver-
anstaltung betragt 249 Euro pro
Person. Anmeldung unter www.
etmevents.de/tasymposien2017.
Rabatte gibt es fiir trans aktuell-
Abonnenten, Dekra-Mitglieder
sowie Partner von IDS (29. Novem-
ber) und Elvis (13. Dezember).

Text: Matthias Rathmann |
Fotos: Krage, Karl-Heinz Augustin

Die Speditionen Krage und Riidinger sind die Gastgeber der ndchsten trans aktuell-Symposien.

Verkehrstote als jemals zuvor
—eine gute Nachricht. Doch
auf eine Gruppe trifft sie lei-
der nicht zu: die der Radfah-
rer. Nach wie vor ziehen sie
vor allem bei Kollisionen mit
Lkw den Kiirzeren. Stichwort:
David gegen Goliath. Doch
anders als in der biblischen
Geschichte gibt es bei
Abbiegeunfallen meist zwei
Opfer, den Radfahrer und den
Lkw-Fahrer. Die Fahrer wer-
den in der Offentlichkeit oft
vergessen oder zu Unrecht
angeprangert und trauen sich
daher nicht, ihre Geschichten
zu erzahlen. Was fiir einen
Effekt das haben kann, zeigt
das Beispiel von Rosemarie
Wirth, die einen Abbiege-
unfall iberlebte. Ihr Schicksal
|6ste einen Medienrummel
aus und riickte das Thema
wieder mehr in den Fokus.
Schade, dass es dazu solcher
Ungliicke bedarf. Trotz vieler
praventiver Mallnahmen

sind vor allem die Hersteller
in der Pflicht: Bislang bietet
nur Daimler einen Abbiege-
assistenten. Damit die Zahl
der getoteten Radfahrer sinkt,
miissen die anderen Herstel-
ler jedoch nachziehen.

Mehr zum Thema
Abbiegeunfille
Seite 20
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Die Zukunft aus dem Drucker

Andreas Schmid Logistik griindet Joint Venture mit 3D-Druck-Dienstleister Voxeljet

it dem Begriff,,.3D-Druck”
konnen mittlerweile die
meisten Menschen et-
was anfangen. Diskussi-
onen zum Patentrecht oder dem
Missbrauch im Hinblick auf die
Waffenproduktion beschaftigten
die Medien, Potenziale fiir die
Herstellung wurden ausgelotet
und aus einigen Branchen wie der
Medizin- und Zahntechnik ist
die Technologie nicht mehr weg-
zudenken. Auch in der Logistik
zahlt der 3D-Druck zu den Trends
der Zukunft, doch iiber diesen
Status scheint das Verfahren bis-
lang nicht hinauszukommen.
Das will der Logistikdienstleis-
ter Andreas Schmid Logistik aus
Gersthofen bei Augsburg nun én-
dernund hat daher zusammen mit
Voxeljet, einem Hersteller fiir 3D-
Drucksysteme, das Joint Venture
Digital Supply Chain Solutions
(DSCS) gegriindet. Das Unter-
nehmen, an dem Andreas Schmid
Logistik und Voxeljet jeweils 50
Prozent halten, berét andere Fir-
men zum Thema 3D-Druck. ,Ein
derartiges Angebot gibt es bisher
nicht’, erklart Gianluca Crestani,
Mitglied des Vorstands bei Andre-
as Schmid Logistik, im Gesprdch
mit trans aktuell.
Nicht nur die rdumliche Nahe
- der Firmensitz von Voxeljet
befindet sich im nur wenige Ki-
lometer von Gersthofen entfern-
ten Friedberg — verbindet beide
Unternehmen, sondern auch der
Glaube an die gemeinsame Idee:
neben der fachlichen Kompetenz
laut Crestani die wichtigste Kom-
ponente fiir eine gemeinsame
Zusammenarbeit. Letztere haben
die Geschaftspartner schon tiber
mehrere Jahre hinweg erprobt,

vaxelie! EEEE

Andreas Schmid tbernimmt
die Logistikdienstleistungen fiir
Voxeljet. ,Im vergangenen Jahr
haben wir uns gemeinsam tber-
legt, wie wir unsere Ideen rund
um die 3D-Technologie in ein
Produkt ummiinzen und unsere
Expertise im Digitalbereich und
in der Logistik komprimiert an-
bieten konnen’, erklart Crestani.
Der dritte Partner im Bunde ist
das Beratungsunternehmen Bust
aus Miinchen, das seit 20 Jahren
andere Firmen bei additiven Fer-
tigungsprozessen berét.

DSCS mit Komplett-Paket

Das Ergebnis der gemeinsa-
men Uberlegungen prisentieren
die Unternehmen nun in Form
des Joint Ventures DSCS, hinter
dem sich ein Komplett-Paket in
Sachen 3D-Technologie verbirgt.
Spezialisten aus dem 3D- und
Logistikbereich untersuchen laut
Crestani ab sofort die Bestdnde
der Kunden nicht nur aufihre 3D-
Tauglichkeit hin. Sie priifen auch,
ob die additive Fertigung tiber-
haupt wirtschaftlich wire und
gestalten Produktionsstrategien.
Das Angebot reicht also von der
Planung bis zur Implementierung
und richtet sich vor allem an pro-
duzierende Unternehmen in der
Metallverarbeitung oder Kunst-
stoffindustrie.

.Wir haben das Prozedere mit
einigen unserer bisherigen Kun-
den besprochen und eine positi-
ve Resonanz bekommen’, erklart
Crestani. Das Thema 3D-Druck
sei zwar jedem geldufig, aber die
wenigsten Unternehmen konnten

Andreas Schmid Logistik

e 2.000 Mitarbeiter

® 142 eigene Lkw

Voxeljet

DIE UNTERNEHMEN

e Sitz in Gersthofen bei Augsburg

e Vorstand: Gianluca Crestani, Herbert Robel

® 260.000 Quadratmeter Logistikflache

e arbeitet unter anderem mit Airbus, Bosch, MAN, Siemens
und SGL Carbon zusammen

e Sitzin Friedberg bei Augshurg
e (Geschéftsfiihrung: Ingo Ederer, Rudolf Franz
® 300 Mitarbeiter an fiinf Standorten weltweit

® seit 2013 an der New Yorker Borse notiert

es fiir sich erschlief3en. ,Es fehlt oft
am fachlichen Know-how und der
Zeit!” Fiir viele stelle das Thema
3D eine Art ,Black Box" dar, die
zu theoretisch gehandhabt werde.

Diesen Zustand beobachtet
auch Voxeljet-Vorstand Rudolf
Franz: ,Die 3D-Technologie ist in
der Fertigung bislang rudimen-
tar eingefiihrt” Dabei sollten die
Unternehmen laut Franz schon
jetzt an additive Fertigungsver-
fahren denken, um den Anschluss
nicht zu verpassen. ,Selbst wenn
sich in unseren ersten Analysen
zeigen sollte, dass die Zeit im
betreffenden Unternehmen mo-
mentan noch nicht reif ist fiir den
3D-Druck, bleibt das Thema dort
dennoch verankert", erklért Franz.
Schliefilich nutze keiner solche
Verfahren, nur weil sie hip seien.
.Es geht immer um die Kosten, das
ist auch der Anspruch des Joint
Ventures.” Zudem werde die addi-
tive Herstellung die herkdmmliche
nie vollstandig ersetzen.

Nicht die Technologie solle
im Vordergrund stehen, sondern
der DSCS-Kunde. Darum fun-
giere das Joint Venture auch als
unabhéngiges und neutrales Un-
ternehmen. ,Wir haben nicht den
Anspruch, unendlich grof$ zu wer-
den, sondern wollen eine qualita-
tive Leistung etablieren’, erklart
Crestani. ,Wenn Unternehmen
ohne unser Zutun Kontakt zu 3D-

Dienstleistern aufnehmen, be-
kommen sie womdglich nur deren
Maschinen aufgedriangt.” Das sei
bei DSCS nicht der Fall.

Mit Voxeljet hat sich Andreas
Schmid Logistik zudem einen
Partner ins Boot geholt, der nicht
nur eigene Drucksysteme ent-
wickelt und baut, sondern diese
auch fiir Dienstleistungen anbie-
tet. .Damit konnen Unternehmen
Anfragen bearbeiten, ohne eigene
Systeme besitzen zu miissen er-
klart Rudolf Franz. Fiir eine ganz
spezielle Anfrage war Voxeljet vor
fiinf Jahren selbst weltweit in den
Medien prasent. Das Unterneh-
men mit Standorten in Deutsch-
land, GrofSbritannien, China, den
USA und Indien fertigte fiir den
James Bond-Streifen ,Skyfall® drei
Modelle des legendédren Aston
Martin im Maf$stab 1:3. Damit
keine teuren Oldtimer in Flam-
men aufgehen mussten, bedien-
te man sich der originalgetreuen
3D-Kopien. Auch Requisiten fiir
die Star Wars-Filme stellten die
Voxeljet-Mitarbeiter her.

Entsprechend formuliert Cres-
tani auch seine Meinung zur 3D-
Technologie: ,.3D wird Produktion
und Logistik revolutionieren:” Das
Verfahren passe perfekt zu den
Entwicklungen, die die Branche
momentan umtreiben: Globalisie-
rung und Individualisierung. Daher
stellt er sich fiir die Zukunft zent-

rale und dezentrale 3D-Fertigungs-
stationen vor, die dadurch die
Paletten-Stellplatze in den Lagern
verringern. Bis es so weit ist, werde
allerdings noch einige Zeit verge-
hen. Crestani nennt es noch eine
Vision, einen Trend der Zukunft.
Doch fiir jeden Trend muss einmal
ein Anfang gemacht werden. Und
der Zeitpunkt dafiir ist jetzt.

Text: Franziska Nief |
Fotos: NieR, Voxeljet

Néachste Stufe der Zusammenarbeit: Voxeljet-Vorstand Rudolf
Franz (I.) und Andreas Schmid Logistik-Chef Gianluca Crestani.
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BGL geildelt Sozialdumping

Verband warnt vor weiterer Liberalisierung — Transportbranche bleibt bei Reform der Entsenderichtlinie aufSen vor

16.000
Euro

VERDIENT EIN BULGA-
RISCHER FERNFAHRER
LAUT BGL IM INTERNA-
TIONALEN VERKEHR
IM JAHR

nterwegs nach morgen —
der Slogan des Bundesver-
bands Giiterkraftverkehr,
Logistik und Entsorgung
(BGL) ist aktueller denn je: Der
BGL hat die Weichen in Rich-
tung einer Neuausrichtung ge-
stellt. Die Delegierten stimmten
bei der Mitgliederversammlung
in K6ln umfangreichen struktu-
rellen Verdnderungen zu. ,Ziel ist
es, den BGL bis Herbst 2018 noch
schlagkraftiger und attraktiver
zu machen”, erklarte Verbands-
préasident Adalbert Wandt.

Im Kern geht es darum, den
Verband finanziell zu stabilisieren
und ihn schneller in den Entschei-
dungen zu machen beziehungs-
weise das Leitungsgremium auf
andere Beine zu stellen. Im Vorfeld
war bekannt geworden, dass der
BGL das Présidium auflésen und
an seine Stelle ein anderes Gre-
mium setzen mochte. Ohnehin
wiirden Klaus Peter Roskes, Hans
Wormser und Wandt selbst zur
ndchsten Mitgliederversammlung

er Bundesverband Giter-
kraftverkehr, Logistik und
Entsorgung (BGL) geifSelt
Lohn- und Sozialdumping
in der Europédischen Union. Auch
warnt er vor einer weiteren Libe-
ralisierung des Transportmarkts,
zum Beispiel bei der Kabotage,
die die Lage weiter verschirfen
wiirde. ,Eine weitere Liberali-
sierung ist nach unserer Ansicht
erst dann denkbar, wenn eine
Angleichung bei den Sozialvor-
schriften erreicht ist — vorher auf
keinen Fall®, betonte BGL-Haupt-
geschéftsfithrer Prof. Dr. Dirk En-
gelhardt bei seiner Stellungnah-
me zum EU-Mobilitdtspaket vor
den Ausschiissen fiir Verkehr und
soziale Angelegenheiten.
Eigentlich miisste Engelhardt
bei den EU-Gremien offene Tiiren
einrennen. Denn auch die Euro-
péische Kommission bekraftigt,
Sozialdumping zu Leibe riicken
zu wollen. Trotzdem soll der
Transportbereich bei der geplan-
ten Reform der Entsenderichtlinie
aufSen vor bleiben. Hier gibt es
demnach keinen gleichen Lohn
fiir gleiche Arbeit — was eigentlich
das Bestreben von EU-Sozialkom-
missarin Marianne Thyssen ist.
Eine deutliche Lockerung der
Regeln, wie etwa der Deutsche
Speditions- und Logistikverband
(DSLV) sie sich bei internatio-
nalen Verkehren wiinscht, lehnt
der BGL ab, stellt Engelhardt ge-

gentber trans aktuell klar. ,Eine
geringfiigige Offnung ist denkbar,
damit unsere Unternehmen fiir
ihre internationalen Verkehre
keine 27 Lohnbuchhaltungen
unterhalten miissen’, sagt er.
.Keinesfalls aber wollen wir der
Geiz-ist-geil-Mentalitdt Tiir und
Tor offnen’, betont er. Engelhardt
gibt zu bedenken, dass die osteu-
ropaischen Unternehmen zu ganz
anderen Bedingungen operierten.
TIhre Lohnkosten, aber auch Min-
destlohne bewegten sich auf ei-
nem ganz anderen Niveau.

Deutsche verlieren Anteile

Vor dem EU-Parlament wies
Engelhardt auf Studien hin, wo-
nach im internationalen Verkehr
die Lohnspanne zwischen 16.000
Euro fiir bulgarische und 56.000
Euro fiir belgische Fahrer liege.
.Deutsche und westeuropéische
Unternehmen verlieren zuneh-
mend Marktanteile, weil sie einem
unfairen Verdrdngungswettbe-
werb ausgesetzt sind’, kritisierte
Engelhardt.

Oft seien es dauerhaft ausge-
flaggte Flotten, die diesen Wett-
bewerb verschérften, der riick-
sichtslos auf dem Riicken der
Fahrer ausgetragen werde. Vie-
lerorts herrschten an Rastplatzen
menschenunwiirdige Verhaltnis-

se. ,Durch diese Entwicklung wird
sich die Fahrerknappheit weiter zu-
spitzen’, warnt der Verbandschef.
Die zentrale Forderung des BGL sei
es daher, einen fairen Wettbewerb
und bessere Arbeitsbedingungen
fiir Fahrer herbeizufiihren.

Schon heute seien nicht mehr
nur die west-, sondern auch die
osteuropdischen Unternehmen
vom Fahrermangel betroffen.
.Wenn jetzt nichts getan wird,
werden wir in ganz Europa ein
Riesenproblem haben’, prophezeit
Engelhardt. Er warnt auch vor Ge-
fahren mit Blick auf die Verkehrs-
sicherheit, wenn Fahrer tibermii-
det oder schlecht ausgebildet sind.

Vor diesem Hintergrund for-
dert der BGL iiberdies eine Regu-
lierung der Fahrzeuge unter 3,5
Tonnen. ,Die Regeln des Markt-
und Berufszugangs miissen fiir
alle Fahrzeugklassen gelten, auch
fur Fahrzeuge unter 3,5 Tonnen’,
betonte Engelhardt in Straflburg.
Zugleich mahnte er effektive Kon-
trollmechanismen an, um die Ein-
haltung bestehender Vorschriften
auch wirksam tiberpriifen und bei
VerstofSen ahnden zu kénnen.

Die EU-Kommission selbst
wirbt ebenfalls fiir mehr Fairness
bei der Beschaftigung, doch ausge-
rechnet die Transportbranche lasst
sie bei der Reform der Entsende-
richtlinie auf3en vor. Fiir viele diirf-
te das unverstandlich sein, denn
gerade aus der Transport- und

Logistikbranche werden die Rufe
nach fairen Arbeits- und Wettbe-
werbsbedingungen immer lauter.

EU-Sozialkommissarin Thys-
sen wertet die Sitzung der Arbeits-
und Sozialminister in Luxemburg
trotzdem als Erfolg. .Gleicher
Lohn fiir gleiche Arbeit” - per
Kurznachrichtendienst Twitter
hatte sie ihr Verhandlungsgeschick
gemeldet. Man habe sich auf ver-
schérfte Regeln gegen Lohn- und
Sozialdumping geeinigt.

Damit diirften die Voraus-
setzungen fiir eine Reform der
Entsenderichtlinie aus dem Jahr
1996 geschaffen sein. Sie regelt
unter anderem die Anstellungs-
bedingungen, Urlaubs- und Lohn-
anspriiche. EU-Kommissionspré-
sident Jean-Claude Juncker hatte
seine Idee einer europédischen Sau-
le sozialer Rechte vor zwei Jahren
vorgestellt, nun nimmt sie Formen
an. Am 17. November wollen EU-
Parlament, -Rat und -Kommissi-

on bei ihrem Treffen im schwedi-
schen Goteborg ihre Plane dazu
verabschieden.

,Die Ergebnisse markieren ei-
nen wichtigen Schritt in Richtung
eines sozialen Europas’, erklérte
Marianne Thyssen. Sie verpflich-
teten die Mitgliedsldnder, sich
fiir bessere Arbeits- und Lebens-
bedingungen der Beschéftigten
einzusetzen. Medienberichten
zufolge sollen Entsendungen
kiinftig auf zwolf Monate begrenzt
sein, in Ausnahmefallen sind auch
18 Monate moglich.

Text: Matthias Rathmann |
Foto: Norbert Bowing

lich als Lkw-Fahrer.

Brummi ist zurtick

BGL bricht auf in die Zukunft — modernisiertes Maskottchen am Start

aus dem Gremium ausscheiden.
Was Punkt eins angeht, stimmten
die Delegierten einer einmaligen
Sonderumlage von 140 Euro pro
Betrieb zu, die dem BGL zugute-
kommt. ,Das verhindert, dass wir
an unsere Riicklagen ran miissen’,
sagte Wandt.

Aufgabe der Landesverbande
ist es nun, diese Einmalzahlung
so zuzuschneiden, dass sie gro-
Bere Unternehmen stérker in die
Pflicht nimmt als die weniger
finanzstarken kleinen.

Neues Gremium

Was die Entscheidungen be-
trifft, werden diese nicht mehr im
Préasidium gefllt. An seine Stelle
riickt ein anderes Gremium. Eine
in den nédchsten Wochen noch
einzurichtende Satzungskom-
mission bekommt den Auftrag,
Empfehlungen tiber seine Aufga-
ben und Zusammensetzung zu

machen. ,In dieser Woche werden
wir eine Art Bewerbungsformular
veroffentlichen, mit dem die Lan-
desverbiande Unternehmer mel-
den kénnen, die an der Satzungs-
kommission mitwirken mochten®
erlduterte Wandt. Die Kommis-
sion soll die Landesverbidnde
addquat reprédsentieren und aus
etwa einem Dutzend Mitglieder
bestehen. Sie soll noch in diesem
Jahr ihre Arbeit aufnehmen.
Wandt unterstrich, dass es
mehr denn je auf einen starken
BGL ankomme - nicht nur die
Mitglieder, sondern auch das
Bundesverkehrsministerium, aber
ebenso Verbande wie ADAC und
VDA legten Wert auf eine schlag-
kraftige Gewerbevertretung.
Damit diese auch sympathisch
riiberkommt, setzt der Verband
auf sein bewdhrtes Maskott-
chen, den Brummi als personi-
fizierten Lkw. Gemeinsam mit
der SVG und der Bundesfach-
gruppe Schwertransporte und
Kranarbeiten (BSK) habe man

den Sympathietrdger geringfiigig
modernisiert und zu neuem Le-
ben erweckt. ,Aber so richtig weg
war er eigentlich nie’, erkldren die
BGL-Verantwortlichen. Auf vie-
len Lkw war er présent, ebenso
auf seiner Homepage www.
brummi.de. Dort gibt es

nun einen Uberblick tiber
seine Historie und einen

Online-Shop mit Brum-
mi-Artikeln. Auch er
macht sich also auf
in die Zukunft.

Text: Matthias
Rathmann |
[llustration: BGL

NACH DEUTSCHLAND ENTSANDT

Deutschland profitiert aufgrund seiner Zentralitdt besonders
vom Einsatz ausléndischer Mitarbeiter. Nach Angaben der
EU-Kommission arbeiten hierzulande rund 420.000 aus dem
Ausland entsandte Mitarbeiter. Sie sind in der Bau- und
Fleischwirtschaft, aber auch als Erntehelfer tatig — und natiir-
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Cybercrime bedroht Existenzen

Kriminelle ergaunern sich Ladungen zunehmend iibers Internet — Organisation Tapa schlagt Alarm

O " B0 O0006

ie Gefahren fiir die Sicherheit
der Lieferkette nehmen zu.
Auch Klimawandel und Mi-
gration sind langst ein Risi-
ko, das sich nicht mehr ignorieren
lasst, betonten Experten vor rund
500 Teilnehmern einer Konferenz
der Industrieorganisation Trans-
ported Asset Protection Associa-
tion (Tapa) in London. Die Organi-
sation will sich 20 Jahre nach ihrer
Griindung neu aufstellen, um die

BEWUSSTSEIN FUR
GEFAHREN FEHLT

n

trans aktuell: Herr Neumann,
wo liegt fiir Sie der Schwer-
punkt, wenn es um Sicherheit
geht?

Neumann: Bei Tapa geht es
darum, physische Transporte ab-
zusichern, das ist unser Bereich.
Cybersecurity ist dabei ein sehr
wichtiges Thema, auf das wir uns
auch fiir die Zukunft ausrichten.
Wir haben jetzt eine eigene Grup-
pe dafiir, die daran arbeitet, unse-
re Standards in allen Bereichen
anzupassen. Es geht auch darum,
Cyber-Angriffe — wie beispielswei-
se GPS-Jamming - abzupuffern.

Es gibt Kriminelle, die sich in
Systeme einhacken, aber es
lauft ja nicht alles im virtuellen
Raum ab. Thre Unternehmen
haben es ganz real auch mit
herkommlichen Planenschlit-
zern zu tun.

Herausforderungen der Zukunft
zu meistern. Wahrend man sich
frither gegen jeweils aktuelle
Diebstahlpraktiken wappnete,
geht es jetzt auch um geopoliti-
sche Unwégbarkeiten, Wetterer-
eignisse und Cyberkriminalitat.
JAlle sprechen von den Mog-
lichkeiten, die uns die Neuerun-
gen im IT-Bereich bringen’, sagte
Ronald Kleijwegt, der bei Jusda
Europe als Direktor fiir strategi-
sche Entwicklung zustdndig ist.
~Aber wenn man das Thema Si-

er Mittelstand ist innovativer
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cherheit nicht angeht, entstehen
enorme Risiken: Kriminelle konn-
ten dann beispielsweise Lieferun-
gen und Identitdten manipulieren,
sichin Logistikterminals oder Un-
ternehmen einhacken oder sich
autonome Fahrzeuge vornehmen.
In der Industrie fehlten hierfiir das
Bewusstsein und die Erfahrung,
die Situation werde unterschétzt.
Schadprogramme wie die Er-
pressungstrojaner Petya und Wan-
nacry haben dieses Jahr erhebliche
Schaden bei Branchengrofien wie
dem US-amerikanischen Kurier-
und Logistikunternehmen Fedex
verursacht. Bei der angegriffenen
Tochterfirma TNT entstanden
Ausfalle in geschatzter Héhe von
bis zu 260 Millionen Euro. Die
Ausfallkosen bei der Container-
schiff-Reederei Maersk hatten die
gleiche GrofSenordnung, wurde
berichtet. Drei Geschéftsbereiche
waren in Mitleidenschaft gezogen,
17 lahmgelegte Terminals verur-
sachten Staus und Verspatungen,
besonders betroffen war das voll
automatisierte Terminal Maasv-
lakte I in Rotterdam.
.Cybercrime bedeutet nicht
nur, dass Waren abhanden kom-
men, Cybercrime kann auch ein
Unternehmen vortibergehend
komplett lahmlegen’, sagte Tapa-
Vorsitzender Thorsten Neumann.
Das habe negative Auswirkungen
auf die Kundenbeziehungen, kén-
ne den Aktienkurs beeinflussen
oder sogar den Ruin bedeuten.
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Beim Ladungsdiebstahl gehe es
nicht mehr nur um hochpreisige
Ware, sondern alles, was trans-
portiert wird, sei potenzielles Die-
besgut. ,Wir miissen beim Thema
Sicherheit alle gegen die Kriminel-
len zusammenstehen und vonei-
nander lernen, statt miteinander
zu konkurrieren’, sagte Neumann.
Wir haben ein gemeinsames Ziel"
Dabei setzt die Organisation
auch auf die Zusammenarbeit
mit staatlichen Stellen, denn der
Transportsektor kann auch als
Einfallstor fiir schwerwiegende
Kriminalitdt wie terroristische
Anschlage genutzt werden. Ein ge-
meinsames Anliegen ist auch die
Verhinderung von illegaler Migra-
tion, die politisch unerwiinscht ist
und dem Sektor, gerade in GrofSbri-
tannien, hohe Kosten verursacht.
Ein wesentliches Problem bei
Aufklarung und Pravention krimi-
neller Praktiken ist nach wie vor
der Mangel an Daten. Die Angst
der Transporteure vor einer Rufs-
chadigung ist grof3, weshalb davor
zurilickgeschreckt wird, Ladungs-
diebstahle zu melden, obwohl sich
das auf der Tapa-Plattform IIS in
anonymisierter Form erledigen
lasst. ,Niemand mochte wirklich
offenlegen, wie sehr das eigene
Unternehmen von Kriminalitét
betroffen ist’, sagt Kleijwegt. Nur
so aber ldsst sich feststellen, wo
Banden aktuell ihren Schwerpunkt
haben, nur so kénnen andere ge-
warnt werden, nur so haben die
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Strafverfolgungsbehérden eine
Chance, effektiver zu werden.

Eines der neueren Risiken sind
Geisterunternehmen, Frachtfiih-
rer, die in der realen Welt gar nicht
existieren. Hier hat Tapa bereits
seit 2015 einen merklichen An-
stieg festgestellt, seit Herbst 2016
sind die Zahlen noch einmal hoch
gegangen. Bereits von 2011 bis
2015 wurden 600 solcher Falle re-
gistiriert, der Schaden je Ladung
lag zwischen 50.000 Euro und 2,5
Millionen Euro. Inzwischen hat
der Gesamtverband der deutschen
Versicherungswirtschaft ein Papier
erstellt, in dem vor den haufigsten
Praktiken bei der Unterschlagung
von Sendungen gewarnt wird.

In den Anfangszeiten von Tapa
Ende der 90er Jahre hatten sich
eine Handvoll High-Tech-GrofSen
zusammengetan, um sich zu
schiitzen. Im Wesentlichen ging
es darum, Luftfracht zu sichern.
Spéater kamen Strafentransporte
hinzu, inzwischen sind mehr als
1.000 Mitglieder bei Tapa organi-
siert und der Ladungsdiebstahl ist
langst ein verkehrstrageriibergrei-
fendes Phdnomen. In jlingerer Zeit
ist mit neuen Landverbindungen
nach China auch die Schiene in
den Fokus gertickt. Hier soll es in
néchster Zeit in Kooperation mit
Bahn-Operateuren eine neue Tapa-
Sicherheitszertifizierung geben.

Text: Regina Weinrich |
Foto: Fotolia/Edelweiss

Tapa-Chef Thorsten Neumann iiber die Anforderungen an die Lieferkette

Das ist richtig, die Spannbreite,
die wir abdecken miissen, ist sehr
grof. Als Industrieverband haben
wir das Problem, dass uns die ge-
samte Lieferkette interessieren
muss. Wir fangen im iibertrage-
nen Sinne beim Fufigdnger an,
dann kommt das Rad, StrafSe und
Schiene, der Transport durch die
Luft und tiber das Meer - und das
alles in Verbindung mit dem Aus-
tausch von Daten.

Wie kann man das in den Griff
bekommen?

Da das Spektrum so grof$ ist,
miissen wir immer mehr auf Ex-
perten zuriickgreifen. Was Big
Data angeht, wollen wir als In-
dustrieverband einen Standard
schaffen, der die heutigen Risiken
minimiert, aber natiirlich auch die
Risiken in den nédchsten drei bis
fiinf Jahren. Gerade die Technolo-

gie, die sehr schnell wéchst, ist die-
jenige, die uns am meisten gefdhr-
det. Wenn eine neue Technologie
kommt, haben die Kriminellen sie
auch schon. Wenn wir uns damit
schiitzen, wird sie von ihnen ge-
nutzt, um uns anzugreifen.

Das ist ein Wettriisten.

Ja, genau. Aber grundsatzlich
kann Technologie den Menschen
nicht komplett ersetzen. Es ist
ganz toll, mal einen Roboter oder
eine Sicherheitsdrohne zu sehen,
aber selbst mit fahrerlosen Lkw
brauche ich jemanden in der Zen-
trale, der bestimmt, welche Route
gefahren werden soll. Wenn sich
hier Kriminelle einklinken, wird
ein Uberwachungsmechanismus
benotigt.

Besteht die Gefahr, dass sich nur
die ganz grofien Unternehmen

Sicherheitssysteme leisten kon-
nen und die kleinen und mittle-
ren Betriebe dem erhéhten An-
spruch nicht gewachsen sind?
Wir bekommen sehr viele
Informationen zu anstehenden
Problemen aus der Industrie, zu
denen wir Lésungsvorschlage ma-
chen. Wir haben festgestellt, dass
die kleineren Firmen bei der Um-
setzung wesentlich schneller sind.
Gerade Mittelstdndler kommen
mit viel besseren Innovationen,
die unser Risiko minimieren, als
die grofien Unternehmen, weil sie
viel schneller und flexibler agieren
koénnen. Was die finanziellen Res-
sourcen angeht, so ist beispiels-
weise ein GPS-System ja ldngst
nicht mehr so teuer wie frither.
Natiirlich kann es aber sein, dass
die GrofSen Verdnderungen letzt-
lich schneller implementieren,
weil sie mehr Ressourcen haben.

Wie kommunizieren Sie unter-
einander?

Wir haben viele Interessen-
gruppen zu Standards - Stan-
dards in Lagerhdusern, zu Lkw
oder Parkplédtzen. Und da holen
wir uns dann die Experten ran.
So arbeiten viele Mittelstdndler an
den Sicherheitsanforderungen fiir
Lkw, eigentlich ist in der Gruppe
nur ein GrofSunternehmen dabei.
Im Warehouse-Bereich wiederum
sind fast nur Global Player vertre-
ten, weil die mit ihren hunderten
von Lagern natiirlich eine ganz
andere Bandbreite abdecken. Im
Parkbereich arbeiten wir mit gro-
3en Versicherern und Verbdnden,
auch offentlichen, zusammen.

Text: Regina Weinrich | Foto: Tapa

DIE TAPA

® |nder Transported Asset

Protection Associati-

on (Tapa) haben sich
weltweit Produzenten,
Versender, Frachtfiihrer,
Versicherer, Dienstleister
und Strafverfolgungs- so-
wie Regierungsbehdrden
zusammengeschlossen,
um Cargo-Kriminalitat

in der Lieferkette zu
bekampfen.

Die Mitglieder teilen
Daten und Informationen
und entwickeln Sicher-
heitsstandards. Diese
gelten fiir Lager (Faci-
lities Security Require-
ments/FSR), Fahrzeuge
(Trucking Security Requi-
rements/TSR) und Park-
platze (Parking Security
Requirements/PSR). Die
Plattform Incident Infor-
mation Service (I1S) dient
als Alarmsystem, das
Zwischenfille bekannt
macht. Mehr unter www.
tapaemea.org

DIE SCHADEN

Im August 2017 hat Tapa
einen Anstieg der gemel-
deten Félle von Ladungs-
diebstahl um 24,1 Prozent
im Vergleich zum Vorjahr
registriert. Der Wert der
entwendeten Waren

lag bei anndhernd fiinf
Millionen Euro, wobei

die Erhebungen ledig-
lich zehn européische
Staaten und Siidafrika
erfassten. Von insgesamt
144 Delikten ereigneten
sich 92 in GroRbritannien,
Deutschland lag mit 23
Fallen an zweiter Stelle.
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ZUR PERSON

® Diplom-Ingenieur

Thorsten Neumann ist
Vorsitzender der Indust-
rievereinigung Tapa

e Sicherheitsexperte bei

Microsoft, davor unter
anderem bei Nokia und
Motorola tatig
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ine politisch nicht ganz iiber-
schaubare Situation hat der
Bundesverband Giiterkraft-
verkehr, Logistik und Entsor-
gung (BGL) auf seiner diesjahri-
gen Jahrestagung in Koln erlebt
und versucht, sich dabei Gehor
zu verschaffen. Fiir den Verband
gibt es derzeit noch keine amtie-
renden Minister und parlamen-
tarischen Staatssekretdre, an die
er sich wenden kann, sondern
lediglich ,geschéftsfithrende”.
Und die haben bekanntlich wenig
zu entscheiden. Erst recht, wenn
sie ,statusrechtlich” einem vollig
fremden Ressort zugeschlagen
worden sind, wie aktuell das Ver-
kehrsministerium dem Landwirt-
schaftsministerium.

Dem parlamentarischen
Staatssekretdr Norbert Barthle
hat man diese verschlungenen
Hintergriinde bei seinem Auftritt
auf der BGL-Jahrestagung nicht

Barthle lobt Gewerbe

Bundesverband Giiterkraftverkehr, Logistik und Entsorgung (BGL) fordert Korrekturen beim EU-Mobilitatspaket

angemerkt. Er versprach, dass die
Transport- und Logistikbranche
auch in Zukunft ,bei uns im Bun-
desverkehrsministerium® Gehor
finden werde. Zudem wiirdigte
er die BGL-Mitglieder und ihre
Unternehmen, die seit Jahren als
.zentrales Schwungrad® fur die
Wirtschaft unentbehrlich seien.
Zugleich warb Barthle fiir ein
~gutes Mobilitatspaket”. Fiir die
gesamte Transportbranche seien
die von der EU-Kommission vor-
gestellten Vorschlage zur Vervoll-
kommnung des Binnenmarktes
bei der Kabotage, der verbindli-
chen Verankerung des Prinzips
der Nutzerfinanzierung sowie
der sozialen Aspekte von enormer
Bedeutung. Die Bundesregierung
werde sich fiir die Wahrung der
Interessen der deutschen Trans-
portunternehmer stark machen.
Besonders wichtig seien dabei
die Sozialvorschriften, insbeson-

BGL

Unterwegs nach morgen

dere die Stichworte Ruhezeiten in
Fahrerkabinen, Briefkastenfirmen
und Mindestlohn.

Weitere Liberalisierungs-
schritte bei der Kabotage lehne
die Bundesregierung ab, ,wenn
nicht auch die Sozialvorschriften
europaweit harmonisiert sind und
besser kontrollierbar gestaltet
werden’, unterstrich Barthle unter
dem Applaus der BGL-Mitglieder.
Erst dann konne es zu weiteren
Schritten der Marktliberalisierung
kommen. In dieser konsequenten
Haltung seien sich die zentral-
europdischen Staaten einig. Wi-
derstand aber komme von den
osteuropdischen Landern. Man
miisse sich deshalb auf intensive
Verhandlungen einstellen.

Zuvor hatte BGL-Prasident
Adalbert Wandt auf den schwin-
denden Marktanteil deutscher
Lkw auf deutschen Autobahnen
und BundesstrafSen hingewiesen.

Oliver Wittke:

DAS SAGEN DIE PARTEIEN ZUM MOBILITATSPAKET

MdB CDU, Wahlkreis
Gelsenkirchen, seit
2013 im Bundestag,
Berichterstatter fiir
Giiterkraftverkehr und
Sozialvorschriften,
2005-2009 Verkehrs-
minister in NRW

.Bevor wir iiber wei-
tere Liberalisierung
sprechen, brauchen
wir erst mal eine
Chancengleichheit im
Wetthewerb.”

~Wer in Deutschland
arbeitet, muss sich
auch deutschen Ge-
setzen unterwerfen.
Das gilt auch fiir den
Mindestlohn.”

. Wir miissen verhin-
dern, dass dem
Missbrauch der
Kabotage Tiir und Tor
gedffnet wird.”

Udo Schiefner:

MdB SPD, Wahl-
kreis Viersen, seit
2013 im Bundestag,
Berichterstatter fiir
Giiterkraftverkehr und
Sozialvorschriften

.Wir brauchen ganz
klare Regelungen
dariiber, wie wir mit
Mindestlohn und
Briefkastenfirmen
umgehen. Und wir
brauchen effektive
Kontrollen.”

.Diejenigen, die
kontrollieren, miissen
technisch und perso-
nell gestarkt werden.
Hier besteht erhebli-
cher Nachholbedarf.”

Wir kénnen den
gnadenlosen Unter-
bietungswettbewerb
auf Kosten fairer Un-
ternehmer nicht mehr
akzeptieren, sonst ist
die Branche tot.”

Oliver Luksic:

MdB FDP, Wahlkreis
St. Wendel, 2009-2013
Mitglied des Bun-
destages, seit 2012
verkehrspolitischer
Sprecher, Landesvor-
sitzender FDP Saar

.Es muss verhindert
werden, dass auf dem
Riicken der Fahrer
unfairer Wetthewerb
betrieben wird.”

. Wir sollten die vor-
handenen Daten der
Mautaufzeichnungen
von Toll Collect fiir
effizientere Kontrollen
der Behorden, die sich
auch besser vernet-
zen miissen, nutzen.”

.Bei der Kabotage
diirfen die Ausnah-
men nicht die Regel
werden.”

Quelle: BGL-Podiumsdiskussion (Ausziige) in KdIn. Moderation: Hauptgeschéftsfiihrer Prof. Dirk Engelhardt

In zehn Jahren sei der Markt-
anteil von 65,7 Prozent auf 57,7
Prozent gesunken, wiahrend Lkw
aus den EU-Beitrittsstaaten ihren
Anteil im gleichen Zeitraum von
18,4 auf beachtliche 33,2 Prozent
ausbauen konnten. Besonders
erfolgreich seien dabei Fahrzeu-
ge mit polnischen Kennzeichen.
Ursache dieser Entwicklung sei
das anhaltende Lohn- und Sozial-
kostengefille. Hier konne das
EU-Mobilitdtspaket, das der BGL
Jweitgehend positiv® bewertet,
fiir Abhilfe sorgen. So sei etwa der
Vorschlag der Kommission, wo-
nach die Lkw-Fahrer spétestens
nach drei Wochen ihre Wochen-
ruhezeit am Heimatort verbrin-
gen konnen, ,ein wichtiger Schritt
zur Bekdmpfung des illegalen Fah-
rer-Nomadentums”.

Dagegen stehe der BGL den
Kommissionspldnen, die in Zu-
kunft beliebig viele Kabotagebe-
férderungen binnen fiinf Tagen
nach einem grenziiberschrei-
tenden Transport erlauben, ab-
lehnend gegeniiber. Ohne die
Festsetzung einer monatlichen
Hochstgrenze kdme das einer
vollstdndigen Kabotagefreigabe
Lfaktisch sehr nahe”.

Enttduscht zeigte sich Wandt
von dem EU-Vorschlag, das in den
letzten Jahren zum Geschéftsmo-
dell erhobene ,Umflaggen® von
Lkw in Standorte mit geringeren
Personal- und Sozialkosten zu
verhindern. Hier greife der Kom-
missionsvorschlag zur Verhinde-
rung von Briefkastenfirmen zu
kurz. Stattdessen miisste konkre-
ter auf den iiberwiegenden Tétig-
keitsschwerpunkt des Unterneh-
mens abgehoben werden. Und
es wiren klare Kriterien erfor-
derlich, ab wann eine Nie-
derlassung in einem Mit-
gliedsstaat zu griinden
ist. ,Leider ist uns die
Kommission in die-
sem Punkt, der auf
eine Trennung
von Dienstleis-
tungsfreiheit
und Nieder-
lassungs-
freiheit

{

abzielt, eine Antwort schuldig
geblieben’, sagte der BGL-Pra-
sident. Zugleich beklagte er die
grofSen Dissonanzen zwischen
den Gewerbevertretungen in
West- und Osteuropa. ,Die Fron-
ten sind aktuell verhartet” Man
sei allerdings zuversichtlich, dass
auf Grundlage der Kommissions-
vorschldge doch noch Lésungen
gefunden werden, die sowohl der
Wettbewerbsfahigkeit der Trans-
portdienstleister in Ost und West
Rechnung tragen, als auch sozia-
le Fehlentwicklungen verhindern.

Dagegen sei man mit den
west- und osteuropdischen Ver-
kehrsverbanden einig in der Ab-
lehnung der EU-Vorschldge zur
Anlastung von Wegekosten und
externen Kosten an den Lkw.
Trotz mehrfacher Aufforderung
durch das Europdische Parlament
habe es die Kommission erneut
versdumt, externe Kosten allen
Verkehrstragern anzulasten. Der
StraSengtiterverkehr solle einsei-
tig und willktirlich, etwa durch
sogenannte Staukosten, stérker
belastet werden.

Text: Hans-Peter Colditz |
Foto: Matthias Rathmann
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SCHWERPUNKT OE

Startschuss fiir die Lkw mit G

Oberleitungs-Lkw ab 2019 auf A5 in Hessen unterwegs — trans aktuell-Expertengesprach bei der Spedition

inf Kilometer, jeweils in eine

Richtung: So lang ist die Stre-

cke, aufder ab Anfang 2019 die

Oberleitungs-Lkw der Spediti-
onen Schanz und Meyer Logistik
sowie der Raiffeisen Waren-Zen-
trale (RWZ) und des Container-
Dienstleisters Contargo unter-
wegs sein werden. Obwohl ,nur”
funf Kilometer lang, laufen die
Vorbereitungen bereits jetzt auf
Hochtouren. So auch bei der Spe-
dition H.A. Schanz in Ober-Ram-
stadt, in deren Raumlichkeiten ein
trans aktuell-Expertengesprach
zum Thema Oberleitungs-Lkw
stattfand.

Wir sind téglich auf der A5 un-
terwegs, sodass der ausgewéhlte
Streckenabschnitt gut passt®,
erkldrte Christine Hemmel, die
gemeinsam mit ihrer Schwester
Kerstin Seibert die Geschifte der
Spedition Schanz leitet. Obwohl
sie in der Bevolkerung durchaus
auch Skepsis gegeniiber den Lkw
mit Geweih spiire, ist Hemmel von
dem Vorhaben tiberzeugt: \Wenn
es gut lauft, bleibt es vielleicht
nicht nur bei einem Teilstiick™ Die
beiden Schwestern fithren das 70
Mitarbeiter starke Unternehmen
bereits in der vierten Generation.
36 eigene Fahrzeuge, 70 Wechsel-
briicken und 8.500 Quadratmeter
Logistikflache gehéren zu dem
Portfolio. Der grofite Kunde, der
auch in Ober-Ramstadt sitzende
Farbenhersteller DAW, zieht bei
dem Projekt Oberleitungs-Lkw
ebenfalls mit.

Fur DAW, unter dessen Dach
zum Beispiel die Marken Caparol
und Alpina zu Hause sind, organi-
siert Schanz den innerdeutschen
Nah- und Fernverkehr sowie die
Baustellenlogistik. ,Fiir uns ist
neben einer zeitgenauen Abwick-
lung der Warenstréme auch die
Nachhaltigkeit im Transport ein
wichtiger Bestandteil unseres
Handelns", erlautert Udo Zeig-
meister, Teamleiter Einkauf logis-
tischer Bedarf und Planung - aus
diesem Grund unterstiitze DAW
dieses Projekt.

40 Prozent Wachstum

40 Prozent Giiterverkehrs-
wachstum von 2010 bis 2030 - die-
se Herausforderung miisse nicht
allein unter einer quantitativen
Fragestellung, sondern auch im
Rahmen einer klimapolitischen
Diskussion angegangen werden,

sagte Staatssekretdr Mathias
Samson vom Hessischen Minis-
terium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Landesentwicklung.
Auch der Verkehr miisse seinen
Beitrag zum Erreichen staatlicher
Klimaschutzpldne leisten und
alternative Konzepte einsetzen.
Nicht zuletzt ist fiir den Staats-
sekretdr auch die ,industriepoli-
tische Dimension” ein Faktor fiir
den Oberleitungs-Lkw: Die deut-
sche Industrie miisse im internati-
onalen Wettbewerb mit zukunfts-
sicheren Losung bestehen.

Hessen sei mit dem Flughafen
Frankfurt und mit seiner zentra-
len Lage stark mit dem Giiterver-
kehr verbunden und versuche aus
seiner besonderen Verantwortung
heraus, verkehrliche Prozesse zu
optimieren und einen Beitrag zum
Klimaschutz zu leisten. Dazu ge-
hore gleichfalls, die verschiede-
nen Optionen zum Diesel-Lkw
auszunutzen.

Der Oberleitungs-Lkw habe
auf dem Siemens-Testfeld in Grof
Dolln seine technische Reife be-
wiesen, der Feldversuch sei nun
der Realtest. Das Konzept sei
,hicht die eine Losung - aber ein
Deckungsbeitrag fiir ein grofSes Pa-
ket”. Zumal die Oberleitungstech-
nik auch noch Raum habe, sich
zu entwickeln - sei es durch eine
stdndige Verbesserung der Tech-
nik, etwa der Batterien, oder auch
durch den zunehmenden Druck
der Kommunen, die Belastungen
im innerstadtischen Verkehr zu re-
duzieren. Laut Samson werde etwa
dartiber nachgedacht, auch andere
Fahrzeuge, die die Teststrecke pas-
sieren, mit einem Pantografensys-
tem auszustatten. ,Gerade bei den
Punkt-zu-Punkt-Relationen bietet
sich das System an.’

Wie wirtschaftlich das System
im Alltag ist, testet auch die Firma
Meyer Logistik aus Friedrichsdorf.
Geschiftsfithrer Heinz Meyer ist
von der Effizienz tiberzeugt, auch
die Kunden seien interessiert.
Der Bedarf an emissionsfreien
und leisen Zukunftskonzepten
sei angesichts der zunehmenden
Zufahrtsbeschrankungen in vielen
Innenstéddten da.

Seit dem Frithjahr erprobt
Meyer fiir diesen Einsatzzweck
bereits zwei Hybrid-Lkw von
Scania. Die Strom-Reichweite der
18 Tonner reiche fiir die Zustel-
lung in Fufigdngerzonen. ,Wenn
die Fahrzeuge ein Geweih ha-
ben, dann macht das noch mehr
Sinn. Dann sind wir nicht mehr

ausschliefSlich auf Ladestationen
angewiesen, weil das Fahrzeug
seine Spritze auch unterwegs
bekommt: Armin Bréhler, Regi-
onalleiter Mitte bei Meyer Logis-
tik, kann sich etwa vorstellen, in
Zukunft Oberleitungs-Lkw auch
fiir die Filial-Versorgung ab dem
Rewe-Logistikzentrum in Neu-
Isenburg zu nutzen, also ganz in
der Néhe der Teststrecke.

Busspur bleibt tabu

Zu Meyers Vorschlag, Elektro-
Lkw einen Vorteil durch Befahrung
der Busspuren in den Stédten ein-
zurdumen, sagte Samson, dass
zwar das Elektromobilitatsgesetz
diese Moglichkeit einrdume, die
Stadte davon jedoch keinen Ge-
brauch machten. Zu grof$ sei die
Sorge, dass durch E-Fahrzeuge auf
den Busspuren Nachteile fiir den
OPNV entstiinden. Die Politik sei
aber dabei, etwa die Anlieferung
durch Strom-Lkw regulatorisch zu
verbessern und weitere Vorteile fiir
die Elektromobilitét zu schaffen.

Damit das zusétzliche Gewicht
durch Stromabnehmer und Batte-

rie nicht zum Nachteil wird, steht
eine Erleichterung zumindest in
Aussicht: Dr. Christian Langhagen
vom Referat Verkehrspolitik, Lo-
gistik, sagte, dass im Zulassungs-
recht ein Aufschlag fiir solche
Fahrzeuge denkbar sei, ,damit
die Nutzlast nicht allzu sehr ein-
geschrinkt ist” Dies bekraftigte
Heinz Meyer, der fiir seine zwei
Elektrofahrzeuge nachtréglich ei-
nen Nutzlast-Zuschlag von 1.000
Kilogramm bekommen habe.
Aber nicht nur das Gewicht,
sondern auch der Langenbedarf
ist derzeit noch ein anderer im
Vergleich zu Standardfahrzeugen.
.Als Einbauraum fiir die Technik
braucht man eine gewisse Fla-
che im Fahrzeug’, sagte Holger
Sommer, Leiter der eHighway-
Projektgruppe innerhalb der
Mobility Division bei Siemens in
Erlangen, ,bei den Fahrzeugen
auf unserem Versuchsgeldande
macht der zusitzliche Lingenbe-
darf aktuell bis zu 50 Zentimeter
aus.” Die Spedition Schanz, die die
Fahrzeugbeschaffung mit Scania
bereits erkldrt hat, hat das prag-
matisch gelést — durch Verzicht
auf eine Schlafkabine in dem
Fernverkehrs-Lkw.

Mit MEILLER Kippsattelanhdangern transpoftieren lé%chn'_é'llﬁhd-s’ich‘e} Hdﬁé Nutzlasten dank

geringem Eigengewicht. Sie sind fiir den taglichen und raue‘n'Eir'\'s'étz;gusgelegt. Sichern Sie sich
hochste Qualitat und Flexibilitat fiir hre Herausforderungen in Bau und Transport!
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Anders als bei den Versuchen in
Baden-Wiirttemberg und Schles-
wig-Holstein sind in Hessen gleich
vier Firmen beim Feldversuch am
Start. Die Unternehmen mit ihren
verschiedenen Anwendungsmerk-
malen bringen laut Referatsleiter
Langhagen unterschiedliche Er-
kenntnisse zusammen - vielleicht,
so seine Hoffnung, lassen sich im
Laufe des Feldversuchs weitere
Fahrzeuge erhalten, um noch mehr
Erkenntnisse zu sammeln. Nicht
ausgeschlossen, sagte Holger Som-
mer von Siemens: Mit steigender
Nachfrage kénnen im Laufe der
Feldversuche vielleicht weitere
Oberleitungs-Lkw tiber Ausschrei-
bungen bereitgestellt werden.

Die zehn Kilometer Fahrdraht
erhalten die Energie aus zwei Un-
terwerken, die den Strom aus dem
Landesnetz in Siidhessen beziehen
und ihn transformieren. Und wéh-
rend der Bauarbeiten kiimmert
sich das Verkehrsmanagement
von Hessen mobil mit seinem Slot-
Management darum, dass es keine
Storungen gibt. Hessen ist bereit.

Text: Franziska NieR, llona Jiingst |
lllustration: Florence Frieser |
Quelle: BMUM/Bing
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Beitrag zum Klimaschutz

Oberleitungs-Lkw kostengiinstigste Option bei alternativen Antrieben

 ERLEITUNGS-LKW
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amson, Matthias Scheffer.
ibert. Christine Hemmel, Franziska
in Bréahler, Holger Sommer.

Matthias Scheffer
verantwortet das Thema
Oberleitungs-Lkw im Bundes-
umweltministerium.

er Klimaschutz ist das Sor-
genkind des Verkehrs. Mit
diesem Satz leitete Matthi-
as Scheffer, Verkehrsrefe-
rent im Bundesumweltministe-
rium, seinen Vortrag beim trans
aktuell-Expertengespriach zum
Einsatz des Oberleitungs-Lkw
in Hessen ein. Dass Scheffer den
Begriff ,Sorgenkind® zu Recht
verwendet, macht ein Zeitstrahl
deutlich. Denn die Treibhausgas-
emissionen des Verkehrs liegen
heute weit iiber dem Wert von
1990. Der deutliche Zuwachs in
den 1990er-Jahren liegt laut dem
Referent fiir die Themen Umwelt,
Verkehr und Elektromobilitét vor
allem auch an der Wiedervereini-
gung und der damit verbundenen
Offnung nach Osteuropa.

,Nach der Jahrtausendwende
sanken die Werte fiir einige Jahre
wieder, doch seit 2008 verzeichnen
wir erneut ein stetes Wachstum’,
erklart Scheffer. Geméfd des Klima-
schutzplans 2050 der Bundesregie-
rung solle der Verkehr bis 2050 na-
hezu treibhausgasneutral werden.
Als Zwischenziel fiir das Jahr 2030
wurde demnach eine Minderung
um 40 bis 42 Prozent im Vergleich
zu 1990 festgelegt.

Der grofste Schadstoff-Verur-
sacher im Bereich der Mobilitdt
ist laut Scheffer der Pkw-Verkehr
mit knapp 100 Millionen Tonnen
Treibhausgasemissionen im Jahr
2014. Auf Platz zwei folgen die
schweren Nutzfahrzeuge mit etwa
40 Millionen Tonnen - Tendenz
steigend. Wéahrend beim Pkw ins-
besondere mit der Elektromobili-
tat bereits marktreife Lésungen
fiir eine erhebliche Reduktion der
Treibhausgasemissionen vorhan-
den seien, hinke der Bereich der
schweren Nutzfahrzeuge bisher
hinterher. ,Um das Klimaziel zu
erreichen, miissen aber auch die
Emissionen der schweren Nutz-
fahrzeuge kiinftig deutlich sinken”

Welche Herausforderung dies
darstelle, zeige ein Blick in die
Verkehrsprognose des Bundes-
verkehrsministeriums: So werde
die Transportleistung im Stra-
Bengiiterverkehr allein von 2010
bis 2030 um rund 170 Milliarden
Tonnenkilometer zunehmen. ,Es
herrscht also hoher Handlungs-
bedarf’ Laut Scheffer ist es daher
dringend notwendig, bereits jetzt
iiber die Einfiihrung alternativer
Antriebe wie den Oberleitungs-
Lkw konkret nachzudenken. Die
haufig vorgebrachten Gegenargu-
mente weif$ er zu entkréften.
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L,Oft heifdt es: Die Bahn ist doch
schon elektrifiziert, da braucht
man das Prinzip doch nicht auch
noch auf der Strale:" Doch Lkw er-
fiillen laut dem Verkehrsexperten
die Anforderungen der Verlader
meist besser. Die Bahn verliere ih-
ren Stellenwert deswegen keines-
wegs, denn deren Wachstum sei
laut Verkehrprognose prozentual
sogar hoher. Allerdings werden
kiinftig weiterhin tiber 70 Prozent
der Transportleistung mit dem
Lkw erbracht.

Versorgung umstellen

Damit man trotzdem die Kli-
maschutzziele erreicht, muss laut
Scheffer auch die Energieversor-
gung der Lkw in den nédchsten
Jahrzehnten auf Strom aus er-
neuerbaren Energien umgestellt
werden. Hier punkte die direkte
Stromversorgung in Sachen Ef-
fizienz im Vergleich zu den an-
deren Alternativen. Durch die
Kombinationsmoglichkeiten der
Oberleitungs-Lkw zum Beispiel
mit Batterien und Brennstoffzel-
len ist aber auch aufSerhalb der
elektrifizierten Strecken emissi-
onsfreies Fahren moglich.

Fur die direkte Stromversor-
gung nennt Scheffer neben der
Oberleitung noch zwei weitere,
bodengebundene Moglichkeiten:
die in der StrafSe verbaute Strom-
schiene und die Induktion. ,Damit
die bodengebundenen Systeme
ein vergleichbares Sicherheits-
niveau wie die Oberleitung auf-
weisen, ist ein deutlich hoherer
technischer Aufwand notwendig,
was sich dann in den Kosten der
Systeme widerspiegelt.

Dartiber hinaus haben diese
Systeme bei Weitem nicht den
Reifegrad wie das Oberleitungs-
system’, erkldrt Scheffer. ,Doch
es konnte bei diesem Prinzip
durchaus noch zu einer techni-
schen Reife kommen: In diesem
Fall hélt der Verkehrsexperte eine
Kombination der Systeme fiir
durchaus denkbar. ,Zum Beispiel
die Oberleitung iiber der rechten
Autobahnspur fiir Lkw und ein
bodengebundenes System auf
der mittleren oder linken Spur fiir
Pkw. Momentan gelte aber: ,Das
Oberleitungssystem ist die kos-
tenglinstigste und am schnellsten
verfiigbare Option.”

Text: Franziska Niefl
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MANAGEMENT

Hilte fur Nachhaltigkeit

Angebot fiir Logistiker: Mit Forderprogrammen treiben Anbieter Umweltschutz und Energieeffizienz voran

Wer Verdunstungskihlanlagen be-
treibt, muss kiinftig neue Betreiber-
pflichten beachten: Seit August 2017
ist die entsprechende Verordnung
(42. BImSchV) zur Planung, Inbetrieb-
nahme und zum Betrieb von Verduns-
tungskihlanlagen, Kihltormen und
Nassabscheidern in Kraft getreten.
Sie soll fir einen besseren Schutz vor
Legionellen-Ausbriichen sorgen.

Mehrere Legionellen-Ausbriche mit Er-
krankten und Toten - ausgehend von so
genannten Kihltirmen - haben in den ver-
gangenen Jahren immer wieder fir
Schlagzeilen gesorgt, so in Ulm (2010),
Warstein (2013) und Bremen (2016). Die
lange erwartete neue 42. Bundes-Immis-
sionsschutz-Verordnung basiert in grofien
Teilen auf der einschldgigen Norm VDI
2047 und schreibt jetzt zahlreiche vor-
beugende MaBBnahmen vor.

Neben Melde und Uberwachungspflichten
ist in der Verordnung auch die Pflicht zur
Erstellung einer Gefdhrdungsbeurteilung
beziglich der hygienischen Sicherheit
verankert. Die hierbei durchzufihrende
Risikoanalyse identifiziert hygienische
Méngel und Schwachstellen in der Anlage.

Neue Pflichten fir
Betreiber von
Verdunstungskihlanlagen

Die darauf aufbauvende Risikobewertung
priorisiert potenzielle Auswirkungen. Ziel
ist es, die mogliche Ursachenkette, die zu
einer Legionellen-Vermehrung und -ver-
breitung fihren kann, zu unterbrechen.

Diese Gefdhrdungsbeurteilung ist die
Grundlage fir die in der Verordnung
verankerte regelmafige Uberprifung der
Anlage durch einen Sachverstéandigen. Fir
Anlagen, die vor dem 19. August 2011 in
Befrieb gegangen sind, ist die erste
Uberprifung bis zum 19. August 2019
fallig. Bei Anlagen mit spéterer Inbe-
triebnahme ist die Uberpriifung jeweils um
ein Jahr versetzt féllig, so dass sémtliche
Anlagen spdtestens bis zum 19. August
2022 iberprift worden sein missen.

Empfehlenswert ist, bereits jetzt die Anlage
durch eine hygienisch fachkundige Person
beurteilen zu lassen. Damit beugen
Betreiber Gefshrdungen vor, vermeiden
unabsehbare Infektionsrisiken hinsichtlich
der Umgebung und schaffen die Grund-
lage fir die regelmaBigen Uberprifungen.

Weitere Informationen:

Tel. 0711.7861-3900

ie Themen Umwelt und Nach-

haltigkeit sind in aller Mun-

de. Wer kann, setzt auch

betrieblich auf einen gerin-
gen CO,-Fuflabdruck, auf saube-
re Fahrzeuge und Zubehor sowie
auf energieeffiziente Betriebs-
ausstattung. Hilfe gibt es dafiir
von staatlicher Seite, denn Nach-
haltigkeit ist gleichfalls politisch
gewiinscht.

Transport- und Logistikbetrie-
be haben in diesem Segment der
Fordermittel die Moglichkeit, sich
gleich aus mehreren Topfen zu
bedienen. Die Kreditanstalt fiir
Wiederaufbau (KfW) und das
Bundesamt fiir Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle (BAFA) haben
Forderprogramme in dhnlichen
Segmenten aufgelegt. Fordermit-
tel im Bereich Forschung und Ent-
wicklung, genauer fiir gesell-
schaftliche Herausforderungen,
zu denen auch umweltfreund-
licher Verkehr gehért, gibt es zu-
dem von der EU.

Zuerst die Beratung

Am Anfang steht die Beratung.
Dabei sollten sich Unternehmer
in einem ersten Schritt Gedanken
machen, in welchem Segment
sie sich fordern lassen mochten.
.Energieeffizienz und Umwelt-
schutz stehen fiir Transport- und
Logistikfirmen wohl ganz oben
auf der Bedarfsliste, erklart Wolf-
ram Schweickhardt von der KfW
Bankengruppe. Die Kreditbank
bietet fiir den ersten Punkt gleich
mehrere Forderprogramme, die
sich auf die drei Bereiche Produk-
tionsanlagen und betriebliche
Prozesse, gewerbliche Gebdude
und Abwédrme aufteilen. ,Beim
Neubau und der Sanierung gibt
es unterschiedliche Effizienz-
niveaus’, ergdnzt Kollege Peter
Daub. ,Hier gilt: Je hoher der Grad
an Energieeffizienz, desto héher
ist die Forderung”

Den Tilgungszuschuss ab-
héngig vom erreichten Effizienz-
niveau bis zu 17,5 Prozent gebe
es nach Durchfithrung der Maf3-
nahme und werde am Ende von
der bleibenden Kreditschuld ab-
gezogen. Dabei sollte der erste
Gang immer zur Hausbank fiih-
ren. Diese stellt den Antrag an
die KfW. ,In diesem Programm
miissen Sie zudem einen Energie-
berater zur Hand nehmen’, betont
Daub. Zu finden sind diese bei
der Deutschen Energie Agentur
(DENA). In dem neu geschaffe-
nen Abwéirmeprogramm ist zu-
dem noch ein Einsparkonzept

notwendig. Ist das Unternehmen
nach DIN ISO 50001 oder EMAS
zertifiziert, muss dieses nicht von
einem Energieberater abgesegnet
werden. ,In der Regel liegt der
Hochstbetrag bei 25 Millionen
Euro pro Vorhaben. Bei beson-
derer Forderwiirdigkeit, kénnen
wir auch mehr férdern’, so Daub.
Diese liegt zum Beispiel vor, wenn
die Energieersparnis tiber 30 Pro-
zent liegt.

Das andere fiir Transport- und
Logistikunternehmen interessan-
te KfW-Umweltprogramm  teilt
sich in die Segmente Luft, Larm,
Abwasser und umweltfreundliche
Verkehre. In den letztgenannten
Bereich fallen auch Elektro- oder
Hybridfahrzeuge. Dazu kénnten
zum Beispiel auch Flurfoderzeu-
ge mit E-Motor zdhlen. Die For-
dersumme als zinsverbilligtes
Darlehen liegt hier in der Regel
bei maximal zehn Millionen Euro.
Fiir kleine Unternehmen gibt die
KfW einen verbesserten Zinssatz
aus. Die Programme der KfW sind
meist miteinander kombinierbar.

Dazu mag auch das Programm
der KfW zu erneuerbaren Ener-
gie gehoren. ,Mit dem Standard-
programm kénnen Unternehmen
unter anderem grofSe Fotovoltaik-
anlagen finanzieren’, erklart
Schweickhardt. Einen Tilgungs-
zuschuss gibt es zwar nicht, aber
der zinsglinstige KfW-Kredit ist
zu haben. Hier sind die Anschaf-
fung und Finanzierung von Solar-
anlagen wohl der interessantes-
te Baustein fiir Logistikunterneh-
men. Ob Lidl, BayWa, Saturn, der
Transport- und Logistikdienst-
leister Hammer oder die Spediti-
on Diez - sie alle setzen auf Foto-
voltaikanlagen auf den Dédchern
der Lagerhallen.

Anreize fir mehr Effizienz

Auch das BAFA bietet Anreize
zur Verbesserung der Energie-
effizienz. Das hat einen Grund:
Die BAFA sieht in diesem Bereich
einen wichtigen Baustein fiir die
Wettbewerbsfihigkeit. ,Was Inves-
titionen in erneuerbare Energien
angeht, kann gerade die Unab-
héngigkeit des Unternehmens von
fossilen Energien zur Zukunfts-
fahigkeit beitragen’, betont Mi-
chael Rostek, Pressereferent beim
Bundesamt. ,Mit Investitionen in
Elektrofahrzeuge investieren Un-
ternehmen in die Mobilitat der
Zukunft: Im Gegensatz zur KfW
fordert die BAFA den Erwerb zum
Beispiel von Fahrzeugen mit alter-
nativen Antrieben. Hier zahlt es

bis zu 2.000 Euro. Allerdings nur,
wenn auch der Hersteller diesen
Umweltbonus auf den Kaufpreis
gewdahrt. Im Bereich Energieeffi-
zienz und -managementsysteme
kénnen sich Unternehmen bis zu
80 Prozent der forderfahigen Kos-
ten fiir eine Beratung beziehungs-
weise fiir die Erstzertifizierung
nach DIN EN ISO 50001 zurtick-
holen. ,Generell sollte darauf ge-
achtet werden, dass die Antrage
vollstdndig ausgefiillt werden
und alle erforderlichen Nachweise
vorhanden sind’, rat Rostek. ,Das
BAFA kann dann die Antrége zii-
gig bearbeiten und den Zuschuss
auszahlen” Im Bereich Elektro-
mobilitat erfolgt die Beantragung
in zwei Schritten: Antragstellung
und Nachweisfithrung.

Kleine und mittelstdndische
Unternehmen sollten sich auf je-
den Fall nicht entmutigen lassen,
meint Ringo Thomas von der For-
dermittelberatung PNO Consul-
tants. ,Gerade fiir diese Betriebe
gibt es oft mehr Fordertopfe als
fiir die Konzerne.” Seiner Meinung
nach haben sich aber die grofse
Masse der Betriebe noch nicht
intensiv genug mit dem Thema
beschiftigt. ,Oft sind auch einfach
nicht die nétigen Ressourcen da,
um sich mit dem Thema ausein-
anderzusetzen

Text: Ann-Christin Wimber |
Foto: Fotolia/Massimo Cavallo

DER FORDER-
KOMPASS

Einen Uberblick iiber

die Programme und
Forderbeitrdage gibt der
sogenannte Férderkompass,
ein 68-seitiges Merkheft,
das auch Kontaktadressen
enthalt: www.bafa.de
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Millionen
Euro

MUSS SCANIA
BEZAHLEN

Scania ist mit dabel

Lkw-Kartell: Schadenersatzforderungen an schwedischen Lkw-Bauer — BGL hat mehr als 40.000 registrierte Lkw

n Sachen Lkw-Kartell hat die

Européische Kommission jetzt

auch Scania zu einer Geldbuf3e

verurteilt: Rund 880 Millio-
nen Euro muss der schwedische
Fahrzeughersteller dafiir zahlen,
dass er sich rund 14 Jahre lang
in einer Runde mit fiinf anderen
Lkw-Herstellern ausgetauscht
hat. Damit kdnnen auch Kun-
den von Scania Schadensersatz-
forderungen an den Hersteller
stellen.

Bisher waren die Schweden
auflen vor gewesen: Die Wettbe-
werber MAN, DAF, Daimler, Iveco
und Volvo/Renault hatten im Juli
2016 mit der Kommission einen
Vergleich im Kartellverfahren
geschlossen, Scania hatte sich
dagegen entschieden. Als Folge
belegte die Kommission die fiinf
mit einem Bufigeld von insgesamt
2,93 Milliarden Euro, wobei MAN
das BufSgeld aufgrund der Kron-
zeugenregelung erlassen wurde.
Gegen Scania fithrte die Kommis-
sion ein reguldres Kartellverfah-
ren durch. Laut der Kommission
haben die Fahrzeughersteller sich
gegenseitig iiber die Bruttolisten-
preise fiir Lkw informiert, tiber
den Zeitpunkt fiir die Einfithrung
von Emissionstechnologien nach
Abgasnormen Euro 3 bis Euro 6
gesprochen und die Weitergabe
zusétzlicher Kosten dafiir an die
Kunden vereinbart.

,Es besteht schon jetzt die
Moglichkeit, auch gegen Scania
Schadensersatzanspriiche geltend
zu machen’, sagt Rechtsanwalt
Carsten Vyvers von der Kanzlei
Arnecke Sibeth aus Frankfurt.
Wie viele andere bietet die Kanz-
lei betroffenen Unternehmen
die Moglichkeit, ihren Schadens-
ersatz durchzusetzen - tiber
eine aufergerichtliche Geltend-
machung oder eine individuelle
Klage bis hin zur Beteiligung an
einem gemeinschaftlichen Vor-
gehen. 18.000 Lkw sind laut Vyvers
schon registriert.

Zwar hat Scania angekiindigt,
die Bufigeldentscheidung der EU-
Kommission gerichtlich anzufech-
ten. Eine solche Klage hat jedoch
keine aufschiebende Wirkung
sagt Vyvers, und mahnt zur Eile:
Weil Anfang 2018 fiir die in den
Jahren 1997 bis 2001 von Scania

WEGE ZUM SCHADENSERSATZ

Drei Wege fithren zum Schadensersatz:

e Individuelle Einzelvorgehen, wobei das Unternehmen dabei
das hochste Kostenrisiko tragt

e Abtretungsmodell: Die Schadensersatzanspriiche werden
an eine eigens dafiir gegriindete Gesellschaft abgetreten,
die — oft unterstiitzt von einem Prozessfinanzierer — nach
einem Urteil die Schadenersatzanspriiche wieder auf die
einzelnen Geschadigten umlegt

e Biindelung: Die Anspriiche von mehreren Geschadigten
werden gebiindelt, die Kosten geteilt oder durch einen
Prozessfinanzierer {ibernommen

bezogenen Fahrzeuge Verjdhrung
eintreten kann, empfehle es sich,
noch in diesem Jahr Klage ein-
zureichen. Vor dem Landgericht
Stuttgart etwa waren im Oktober
schon die ersten Schadensersatz-
Verhandlungen gegen Daimler an-
gesetzt, wurden aber wegen eines
Befangenheitsantrages vertagt.

Auch der Bundesverband Gii-
terkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung (BGL) hilft seinen
Mitgliedsunternehmen bei der
Durchsetzung von Anspriichen.
Mehr als 100.000 Lkw seien beim
Partner Financialright schon
registriert, davon entfallen rund
40.000 Lkw auf den BGL und be-

freundete Verbdnde. Inzwischen
ist die Registrierung beendet.
.Der Taschenrechner bei unse-
rem Partner Financialright lauft
aber noch’, sagt Dr. Guido Belger,
Justiziar beim BGL gegentiber
trans aktuell. Es diirften also am
Ende noch deutlich mehr Klagen
werden. Was Belger ebenfalls an-

kiindigt: ,Wir werden aufgrund
der hohen Nachfrage eine zweite
Klagewelle initiieren.” Eine gute
Nachricht, denn der Verband
rechnet grob mit einer moglichen
Summe von 5.000 Euro pro Lkw.

Text: llona Jiingst |
Foto: Fotolia/3dkombinat
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Ford Umwelt-lnltlatlve

o-kann-man arbeiten:
piszu 12.000,- Euro
Umwel tbonus.

Abbildungén zeigen Wunschausstattung gegen Mehrpreis.

Bei Kauf eines neuen Ford Nutzfahrzeuges erhalten Sie eine modellabhéngige Préamie von bis zu €12.000,- (z.B.
Ford Transit Kastenwagen LKW Basis 350 L2, 2,0-I-TDCi-Motor, 77 KW (105 PS), UPE: € 35.581,-, nach Abzug
des Ford Umweltbonus von €12.000.- = € 23.581,- zzgl. Uberfuhrungskosten) bei Abgabe und zertifizierter Ver-
schrottung lhres Diesel-Altfahrzeugs bis Euro 4 und alter beim teilnehmenden Ford Partner. Zulassungsdauer
Altfahrzeug mindestens 6 Monate auf den Kaufer des Neufahrzeuges. Die Pramie wird auf den Kaufpreis an-
gerechnet. Angebot gilt fUr Gewerbekunden (ausgeschlossen sind GroBkunden mit Ford Rahmenabkommen).
Nicht kombinierbar mit anderen Angeboten. Details bei allen teilnehmenden Ford Partnern.

Eine Idee weiter
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Privater Paketlieferdienst

Start-up Co-Carrier macht jeden zum Transporteur — weltweit Waren iiber Privatpersonen versenden

"N

b
CoCarrier

Is ,Alternative zum her-

kémmlichen Warenver-

sand” bewirbt das Berliner

Start-up Co-Carrier sein
Angebot, das weltweit gilt. Das
ist es tatsdchlich: Denn statt den
herkémmlichen Logistikdienst-
leistern DHL, Hermes oder UPS
liefern Privatpersonen Pakete aus
- und das ganz nebenbei.

Uber die Co-Carrier-App oder
den Online-Auftritt melden sich
die Nutzer an. ,Wenn Sie zum
Beispiel eine Reise von Berlin nach
New York planen, geben Sie das
auf der Plattform an und warten,
ob sich ein Versender meldet, der
Thnen ein Paket mit auf die Reise
gibt’, fasst Co-Carrier-Geschéfts-
fithrer Julian Maar im Gespréach
mit trans aktuell das Angebot
zusammen. Andersherum funk-

tioniere es auch: Die registrierten
Reisenden erméglichen Versen-
dern Lieferungen zu mehr als
1.500 Destinationen weltweit.
Die sogenannten Co-Carrier
bekommen dabei 70 Prozent des
Versandpreises. Eine Provision
zur Zahlungsabwicklung und
Versicherung behélt das Start-up.
Die Kosten variieren je nach Rou-
te. Von Berlin nach Toronto zah-
len die Nutzer laut Maar rund 92
Euro, unabhéngig vom Gewicht.
Vor drei Monaten ging Maar, der
gemeinsam mit der Marketing-
Professorin Anabel Ternes das
Start-up 2017 griindete, mit Co-
Carrier an den Start.
Vergleichbare Angebote gab
es zu diesem Zeitpunkt schon auf
dem Markt, doch in einigen Punk-
ten unterscheidet sich Co-Carrier

Jetzt anrufen und Vorteile entdecken!

+49 6027 509-669

Fahren Sie los: Mit UTA, einem der fiihrenden
Dienstleister fiir interoperable Mautlosungen, steht
lhnen Europa offen. Denn UTA bietet lhnen viel-
seitige Universallosungen fiir 24 Lander Europas.
So profitieren Sie unterwegs von mehr Flexibilitat,
schnellster Abwicklung und viel Zeitersparnis am
Grenziibergang. Entscheiden Sie sich jetzt fiir die Maut-
angebote von UTA — dem Maut-Experten an lhrer Seite:

f &

UTA. Non Stop.

AL SERVICE t:n}I @7 |

von der Konkurrenz. ,Die Co-
Carrier haften nicht fiir den Inhalt
des Pakets, sondern fungieren nur
als Bote", sagt Maar.

Auflerdem finden laut Maar
die Transporte in jedem Fall
statt — auch wenn gerade kein
Co-Carrier zur Verfiigung stehe.
Zu diesem Zweck arbeitet das
Start-up mit GLS zusammen,
um die Auslieferung der Ware zu
garantieren. ,Wir wollen eine Full-
Service-Dienstleistung anbieten’,
erklart der Geschéftsfiihrer, der
zuvor BWL studierte und schon
bei anderen Start-ups Erfahrun-
gen gesammelt hat.

Laut dem 25-Jahrigen lauft
das Geschaft bisher gut an. Rund
10.000 Nutzer seien registriert,
davon etwa 60 Prozent nationa-
le und 40 Prozent internationale
Transporte. Von ,mittlerweile
einem Dutzend Lieferungen pro
Tag" spricht Maar, Tendenz stei-
gend. Er freut sich zudem tiber das

grofle Interesse der Medien: Die
Welt und die Wirtschaftswoche
haben zum Beispiel schon Arti-
kel verfasst. Immer tauche darin
die Frage nach der Sicherheit auf.
~Eine Ergo-Versicherung bis zu
einem Wert von 500 Euro ist in-
klusive, nach Absprache ist auch
ein héherer Wert moglich:” Bei
Reiseantritt empfiehlt Maar dem
Co-Carrier einen kurzen Blick ins
Paket, danach muss es geschlos-
sen bleiben. ,Es gilt schlieSlich
das Postgeheimnis.’

Die Nutzer kénnen sich laut
Maar auch mit ihrem Facebook-
Profil anmelden. Denn es gelte:
,Je mehr Informationen man von
sich preisgibt, desto eher wird
man als Co-Carrier ausgewahlt.”
Schliefdlich vertrauen die Ver-
sender Fremden oft personliche
Gegenstiande an. Generell trans-
portieren die privaten Kuriere
laut Maar viele Dokumente. Ein
Rollstuhl, ein Cocktail-Mix-Set,

Reisen und dabei
Geld verdienen:
Anabel Ternées und
Julian Maar griin-
deten Co-Carrier.

Teppiche oder eine wertvolle
Uhr seien aber auch schon dabei
gewesen. Auf die Idee zu Co-Car-
rier kam Maar, der nach eigenen
Angaben bereits mit 16 Jahren
sein erstes Onlinemarketing-
unternehmen griindete, als ein
Freund zu einem Bewerbungs-
gesprach von Berlin nach Frank-
furt unterwegs war. Den Anzug
hatte er zu Hause vergessen, das
Nachschicken per Kurierdienst
entpuppte sich als zu teuer. Als
so teuer, dass sich Maars Freund
kurzerhand in den Flieger setzte
und den Anzug personlich holte
- zu einem gunstigeren Preis.

.Das war der Startschuss fiir
Co-Carrier”, erklart Maar. Von
Anfang an war das Start-up eine
giinstige Alternative zum her-
kémmlichen Versand - und das
soll auch so bleiben.

Text: Franziska NieR |
Fotos: Co-Carrier

Eckhardt baut

Stuttgarter Mittelstandler wachst in der Lagerlogistik

arc Eckhardt, Geschéfts-

fithrer der gleichnamigen

Spedition, hat, was den

neuen Unternehmens-
standort in Korntal-Miinchingen
bei Stuttgart betrifft, einen lan-
gen Atem bewiesen. ,Seit sechs
Jahren laufen die Planungen®, er-
klart er gegentiber trans aktuell.
Bereits im Oktober 2011 unter-
schrieb er den Kaufvertrag, nun
erfolgte endlich die Baufreiga-
be. Die Baugenehmigung stehe
aber noch aus. Ein keltisches
Furstengrab, auf das die Bagger
beim Graben stiefSen, sowie ein
langwieriges Genehmigungsver-
fahren sorgten immer wieder fiir
Verzogerungen.

Umso gliicklicher daher ist
Eckhardt, seit 2001 Mitglied der
Geschiftsleitung und seit 2011
Geschaftsfiihrer, tiber den nun er-
folgten Spatenstich. Denn er hat
mit dem Neubau einiges vor: Die
Immobilie besteht aus zwei Hal-
lenabschnitten mit angrenzen-
dem Verwaltungsgebdude. Letz-
teres beinhaltet vier Stockwerke
mit den Biiro- und Sozialraumen.
Dazu kommen ein Umschlags-
lager mit 2.600 Quadratmeter
Flache fiir die Be- und Entladung
sowie ein Hochregallager mit
11.000 Palettenstellpldtzen und
1.750 Quadratmeter Blocklager-
flache. Damit steigert die Spedi-
tion laut Eckhardt die Anzahl der
Palettenstellplédtze von 1.500 auf
11.000. An die Hallen angrenzend
sollen eine Lkw-Waschanlage und
Parkpldtze entstehen.

Mit dem Hochregallager star-
tet die Spedition aus Baden-Wriirt-
temberg ein neues Geschaftsfeld.

Noch ist es ein Modell, doch bereits Ende ndchsten Jahres soll
der Betrieb am neuen Standort in Korntal-Miinchingen starten.

.Die Lagerlogistik wird ein neues
Standbein, da unsere Kunden
das verstarkt fordern’ erklart
Eckhardt. Bisher gehoren Trans-
porte in den Bereichen Pflanzen-
logistik, Teilpartien und Gefahrgut
zum Portfolio. Rund 50 eigene
Fahrzeuge fasst der firmeneigene
Fuhrpark. Der neue Standort be-
findet sich daher praktischerwei-
se nahe der Autobahnausfahrt
Stuttgart-Zuffenhausen. Mit ein
Grund fiir die Wahl des Geldndes.
Doch auch personliche Griinde
haben Marc Eckhardt zu dem
Kauf bewogen: Er wohnt mit sei-
ner Familie in Korntal-Miinchin-
gen, engagiert sich auch in der
hiesigen Freiwilligen Feuerwehr.
.Doch natiirlich sind Logistik-
flaichen im Raum Stuttgart auch
nicht so einfach zu bekommen, da
musste ich zugreifen.”

15 Millionen Euro betragt die
Investitionssumme, die der allei-
nige Gesellschafter der Spedition
gut angelegt sieht: ,Wir wollen
uns zukunftssicher machen:” Neue

Arbeitsplatze wolle er schaffen
und weitere Kunden gewinnen.
Rund 100 Mitarbeiter sind derzeit
angestellt, davon etwa 55 Fahrer.
LAuch fiir weitere Netzwerke wer-
den wir mit dem Neubau interes-
santer” Momentan ist Eckhardt
Partner der Kooperationen Elvis
und VTL. Doch bei all den Investi-
tionen und Plénen fiir die Zukunft
hat Eckhardt ein neues Firmen-
motto gewdhlt, das die schwé-
bischen Wurzeln widerspiegelt:
.Logistik aus dem Landle”.

Text: Franziska NieR |
Foto: Berger/Foto Futterknecht
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Entwicklungsland Deutschland

BVL mahnt zum Ausbau des schnellen Internets — offener Brief an den Bundestag enthilt fiinf Forderungen

DER KONGRESS

® Den 34. Deutschen
Logistik-Kongress in
Berlin besuchten mehr
als 3.400 Teilnehmer aus
rund 40 Landern

e FEtwa 120 Redner mit
einem Vortragsprogramm
von mehr als 65 Stunden

e Rund 170 Aussteller

er 34. Deutsche Logistik-
Kongress der Bundesver-
einigung Logistik (BVL)
in Berlin stand unter dem
Motto ,Neues Denken — digitales
Leben®. Mehr als 3.400 Teilneh-
mer aus rund 40 Landern strom-
ten in diesem Jahr zu der Veran-
staltung. Mit rund 120 Rednern
und etwa 170 Ausstellern sowie
Exkursionen gab es einmal mehr
eine Vielzahl an Eindriicken.
Zuvorderst ging es um die
Digitalisierung. ,Neues Denken,
digitales Leben - das bedeutet,
Digitalisierung nicht als techno-
logisches Konzept zu verstehen,
sondern in ihr den intelligenten
Treiber fiir Verdnderungen zu
sehen’, erklarte der BVL-Vor-
standsvorsitzende Prof. Raimund

Klinkner zu Beginn. Wobei er, wie
er selbst sagte, bewusst das Wort
Disruption meide. Es gehe viel-
mehr um Chancen.

In Sachen Glasfaserausbau sei
Deutschland allerdings ein Ent-
wicklungsland. Ein offener Brief
der BVL an die Mitglieder des
neu konstituierten Bundestags
legt unter anderem an dieser Stel-
le den Finger in die Wunde. ,Wir
brauchen einen Reset beim Regie-
rungsneustart’, forderte Klinkner.
Entriimpeln gehore aber auch der
Lehrplan. Fiir die sich &ndernden
Berufsbilder brauche es andere
Qualifikationen.

Zumindest die wirtschaftliche
Ausgangslage sieht gut aus: Am
Jahresende 2017 kénne der Wirt-
schaftsbereich Logistik zum sieb-

ten Mal hintereinander ein sta-
biles Wachstum vermelden. Die
Logistikweisen erwarten einen
Umsatz von 264 Milliarden Euro
bei 3,1 Millionen Beschéftigten.
Dies bedeutet ein Wachstum um
1,9 Prozent im Vergleich zum Vor-
jahr. ,Die Prognose fiir das Jahr
2018 liegt bei einem Wachstum
von 2,2 Prozent — bereits berei-
nigt um die Effizienzsteigerung’,
berichtete Klinkner (siehe Kasten:
der Logistikindikator).

Doch bei aller Digitalisierung
beschiftigt die BVL immer noch
die Strafleninfrastruktur. Nach
wie vor lebe man von der Subs-
tanz. ,Wir brauchen nicht nur In-
vestitionen in den Erhalt, sondern
auch in den Neubau von Strafien’,
sagt Klinkner. In Zeiten des Fach-

An einem Strang ziehen

Bosch gewinnt Deutschen Logistik-Preis — Digitalisierung spart 15 Prozent

er Deutsche Logistik-Preis

der Bundesvereinigung Lo-

gistik (BVL) geht im Jahr

2017 an Bosch. Die Durch-
gangigkeit des Ansatzes tber-
zeugte die Jury.

Von den zehn eingegangenen
Bewerbungen fiir den Deutschen
Logistik-Preis kamen zwei aus
der Industrie, zwei aus dem Han-
del und sechs aus den Reihen der
Logistikdienstleister. ,Darunter
waren sieben sehr gute Bewer-
bungen, die alle unter die besten
drei hétten kommen kénnen',
berichtet Prof. Thomas Wimmer,
Vorsitzender der BVL-Geschéfts-
fithrung. Dabei habe ihn der
Titel zunéchst eher abgeschreckt:
LStriving for Supply Chain Excel-
lence® (Streben nach einer ex-
zellenten Wertschopfungskette)
nennt sich das Logistikkonzept.
.Eine schone Aneinanderreihung
von Schlagworten” sei sein erster
Gedanke gewesen, so Wimmer.

Bei ndherer Betrachtung habe
sich das Ganze allerdings als
grundlegender Verdnderungs-
prozess herausgestellt, der alle
Bereiche der Supply Chain betref-
fe. Die Logistik leiste dabei einen
wesentlichen Beitrag zum Trans-
formationsprozess, der vor vier
Jahren begonnen habe. Im Grun-
de drehe sich alles um die Total
Cost of Ownership (TCO), also die
Gesamtkosten des Betriebs.

Schwerpunkt des Wandels ist
die zunehmende Vernetzung iiber
das Internet der Dinge (IoT). Und
Sensoren, Software und Services
sind die Sdulen, die hierfiir erfor-
derlich sind. Betrachtet wurden
bei Bosch aber nicht nur einzel-
ne Segmente der Wertschop-
fungskette. Stattdessen wurden
die vier Segmente Transport,

Warehousing, Packaging und Au-
Senhandel jeweils einzeln sowie
auch in ihrem Zusammenspiel
neu gestaltet. Aufgrund der hete-
rogenen Geschiftsmodelle von
Bosch kein leichtes Unterfangen.
Zumal die Waren und Dienstleis-
tungen in rund 100 Landern an-
geboten werden. Darin involviert
sind mehr als 20.000 Lieferanten,
etwa 270 Fertigungswerke, rund
800 Lagerstandorte sowie circa
250.000 Kunden.

Den neuen Logistikansatz ent-
wickelten die Bosch-Verantwort-
lichen mithilfe des sogenannten
Supply Chain Network Designs.
.Das Netzwerkdesign unterstiitzt
bei der Analyse und Optimierung
kompletter Supply Chains und
findet daher nicht nurin bestehen-
den Lieferketten, sondern auch
im Produktentstehungsprozess
Anwendung’, erlauterte Prof. Dr.
Stefan Asenkerschbaumer, stell-
vertretender Vorsitzender der Ge-
schéftsfithrung bei Robert Bosch
und dort fiir den Zentralbereich
Einkauf und Logistik zustandig.
Die daraus resultierende Losung
senkte die Logistikkosten weltweit
um rund 15 Prozent.

Im Bereich Transport erfolgt
nun zundchst eine Optimierung
des Bosch-eigenen Netzwerks, be-
vor Dienstleister beauftragt wer-
den. Die Verantwortung hierfiir
wurde dezentralisiert. Auf diese
Weise sanken die Transportkosten
um 15 Prozent. Die Zahl der Lager
wurde im Rahmen einer weltwei-
ten Footprint-Analyse um 100 re-
duziert, wodurch die Lagerkosten
um 15 Prozent sanken.

Im Bereich Packaging standen
das Entwickeln und das Anwen-
den einheitlicher Prozesse im Fo-
kus. Einsparungen von 20 Prozent

waren die Folge. Aber auch beim
AufSenhandel gab es Einsparpoten-
zial: Mittels einer harmonisierten
IT sowie einer einheitlichen zen-
tralen Logistik sanken die Zollkos-
ten um fiinf Prozent. Im weiteren
Verlauf sollen sogar nochmals fiinf
Prozent weniger drin sein.

Text: Carsten Nallinger

kréftemangels, vor allem auch
bei Lkw-Fahrern, sei zudem eine
Automatisierung vonnoéten. ,Mit
Platooning allein ldsst sich das
nicht l6sen’, erklérte er.

Uberhaupt sieht die BVL fiinf
politische Handlungsfelder ,mit
héchster Relevanz fiir die Logis-
tik’, wie es in dem offenen Brief
an die Politik heifst: Neben der
Verkehrsinfrastruktur, der digita-
len Infrastruktur und der Bildung
adressiert die BVL gleichfalls die
urbane Logistik sowie die Be-
schleunigung von Bau- und Pla-
nungsverfahren.

Wir sind davon tiberzeugt, dass
die vor uns liegenden Herausforde-
rungen von Wirtschaft und Politik
nur gemeinsam und tiber alle Par-
teigrenzen hinweg gemeistert wer-
den kénnen - damit Digitales in
Zukunft auch wirklich gelebt und
nicht nur postuliert wird’, sagte
Klinkner. Nur auf diesem Weg
kénne Deutschland wettbewerbs-
fahig bleiben. Der Regierungsstart
sei der richtige Zeitpunkt, um sich
bemerkbar zu machen.

Text: Carsten Nallinger |
Foto: BVL/Kai Bublitz

gibt es seit dem Jahr 2008

Weltwirtschaft erstellt

erhohen

DER LOGISTIKINDIKATOR

e Den Logistikindikator der Bundesvereinigung Logistik (BVL)

e Der Seismograf fiir den drittgroBten deutschen
Wirtschaftszweig wurde bislang vom Deutschen Institut
fiir Wirtschaftsforschung und dem Kieler Institut fiir

® Ab sofort arbeitet die BVL mit dem Ifo-Institut aus
Miinchen zusammen, um den Logistikindikator auf eine
deutlich vergroRerte Datenbasis zu stellen

e Zielist es, die Aussagekraft des Logistikindikators zu
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Fahrzeug-Management

Die Fraikin Gruppe hilft Unternehmen seit Jahrzehnten,
immer auf dem neuesten Stand der Technik mobil zu sein.
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GrolRer Zulauf im Allgau

Branchenlauf bei Ansorge Logistik — rund 250 Teilnehmer am Start
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Voller Einsatz: Wie immer
gaben vor dem offiziellen
Startschuss auch die
Bambini ihr Bestes.

' Oktoberfeststimmung
war nicht erst am Abend
angesagt.

Der ehemalige Ansorge-
Fahrer Stefan Holzer ist seit
einem Unfall geldhmt und

erhielt am Abend Spenden.

1 A

igentlich miusste sich das
tierische Publikum so lang-
sam an laufende Logistiker
gewdhnt haben. Schliefllich
drehten die Sportler der Bran-
che bereits zum achten Mal im
Allgdu ihre Runden. Doch die
Kithe am Wegesrand schauten
trotzdem iiberrascht aus der
Wische, als Anfang Oktober
rund 250 Lauferinnen und Laufer
beim Branchenlauf des Logistik-
dienstleisters Ansorge Logistik in
Biessenhofen an den Start gingen.

Unter den Teilnehmern waren
zum Beispiel Laufer der Unter-
nehmen DHL, Hellmann, Iveco,
Kogel, Krone, BPW sowie Teams
von Ansorge Logistik und trans
aktuell. Nach erfolgter Laufleis-
tung lud der Gastgeber ins Fest-

zelt und ehrte die zahlreichen
Sponsoren der Veranstaltung.
Zudem stand der ehemalige
Berufskraftfahrer-Azubi Stefan
Holzer im Mittelpunkt. Er ist seit
einem schweren Unfall vor sieben
Jahren querschnittsgeldhmt. Nun
erhielt der 28-Jdhrige anldsslich
des Laufs nicht nur einen Scheck
seines ehemaligen Arbeitgebers
Ansorge, sondern auch weitere
Spenden.

Nach dem Abendessen lockte
DJ Robbie Hochwind zum Ab-
schluss des Tages die Teilnehmer
auf die Tanzflache. Im néchsten
Jahr wird die Veranstaltung fort-
gesetzt.

Text: Franziska NieR8 |
Fotos: Ansorge Logistik

Iveco stellte zwdlf Laufer und landete in der Mannschafts-
wertung iiber zehn Kilometer auf dem zweiten Platz.

Ansorge-Chef Wolfgang Thoma mit dem Team des ETM Verlags aus Stuttgart (von links: Matthias
Rathmann, Franziska Niel3, Melanie Kura, Nina Brodbeck und Iris Rocktaeschel).

MEHR IM NETZ
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EINE BILDERGALERIE
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aTho’r]nas Dérler, Sieger j
Buc. der Schnellste All
erhn-Marathon. !

fger zehtj Kilometer, war
auer bejm diesjéihrigen
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DJ Robhie Hochwind legte nicht erst am Abend los. Schon tagsiiber
sorgte er fiir gute Stimmung und das musikalische Ambiente beim Lauf.

DIE SIEGER

10 Kilometer

Damen unter 45

Christine Dorer (Goldhofer), 48:02 min

Damen iiber 45

Sibylle Briicklmayr (Ansorge Lauftreff MOD), 43:54 min
Herren unter 45

Thomas Darler (A. Berger Prazisionsteile), 37:26 min
Herren iiber 45

Sandro Herbrich (Sensor-Technik Wiedemann), 41:10 min
Bestes Team

Fink Spedition

5 Kilometer

Damen unter 45

Navina Omilade (Gielisch), 24:39 min
Damen iiber 45

Cristina Gonzalez (Finsterwalder Transport & Logistik), 27:11 min
Herren unter 45

Linus Fichtel (RC Allgdu), 20:21 min
Herren iiber 45

Gerhard Gruber (Goldhofer), 21:36 min
Bestes Team

Ansorge Italia Team Dispo
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m die Arbeitnehmer vor

Gefahren zu schiitzen, sind

Unternehmen zu einer Ge-

féhrdungsbeurteilung am
Arbeitsplatz verpflichtet. Grund-
lage sind das Arbeitsschutzgesetz
(ArbSchG) und die Unfallverhii-
tungsvorschrift ,Grundsatze der
Prévention® (DGUV Vorschrift 1).
Im Transport- und Logistikbe-
reich birgt nicht nur der Umgang
mit Lkw und Gabelstapler Gefah-
ren, sondern auch das Handling
von Gefahrstoffen.

Gefahren, die den Mitarbeitern
dadurch drohen, kdnnen etwa bei
undichten Verschliissen von Fas-
sern und anderen Gebinden ent-
stehen: Eine Gesundheitsgefahr
ist dann durch das Einatmen der
Dampfe oder eine Explosions-
gefahr moglich. ,Zundchst sind
alle moglichen Gefahrdungen zu
ermitteln’, fasst Prof. Dr. Norbert
Miiller, der Welt-Gefahrgut-Koor-
dinator fiir den Logistikdienstleis-
ter Schenker, die Kernpunkte der
Gefdhrdungsbeurteilung zusam-
men. ,Dann sind zum Schutz der
Beschaftigten geeignete MafSnah-
men zu bestimmen. SchliefSlich
ist zu ermitteln, ob diese Maf3-
nahmen auch wirksam sind, die
herausgefundenen Gefahrdungen
tatsachlich auszuschliefen:’

Verantwortlich dafiir muss in
jedem Betrieb eine Person sein,

ZUR PERSON

e Prof. Dr. Norbert Miiller
ist seit 2007 der Welt-
Gefahrgut-Koordinator
(,Global Dangerous
Goods Coordinator”) bei
Schenker (Essen)

e Seit 1997 offentlich
bestellter und vereidigter
Sachversténdiger fiir
Gefahrguttransport und
-lagerung (IHK Duisburg),
Honorarprofessor fiir
das Fach Gefahrgiiter &
-stoffe an der SRH Hoch
in Hamm, Mitglied des
Vorstands des Gefahrgut-
verbands Deutschland
(GGVD) und seit 2014
Prasident des Verban-
des der Européischen
Gefahrgutbeauftragten-
verbande (EASA) mit Sitz
in Luxemburg

Risiko erkennen

Gefihrdungsbeurteilung im Lager richtig angehen — auch bei kleinen Mengen von Gefahrstoffen notwendig

die iiber die notwendige Fachkun-
de verfiigt.
Die Bundesanstalt fiir Arbeits-
schutz und Arbeitsmedizin etwa
schldgt einen Sieben-Schritte-
Plan vor:
® Vorbereiten der Gefahrdungs-
beurteilung

® Ermitteln der Gefahrdungen

® Beurteilen der Gefdhrdungen

® Festlegen konkreter Arbeits-
schutzmafinahmen

® Durchfithren der Mafinahmen
® Uberpriifen der Durchfithrung
und der Wirksamkeit der Maf3-
nahmen und
® Fortschreiben der Gefahrdungs-
beurteilung
Letzteres ist wichtig, sagt Miil-
ler: Soll eine neue Tatigkeit auf-
genommen werden - etwa das
Befiillen von Behaltern -, miissen
erst die davon ausgehenden Ge-
fahrdungen ermittelt und beur-

teilt werden, ebenso nach dem
Auftreten von Arbeitsunfillen
oder mafigeblichen betrieblichen
Verdnderungen. ,Beurteilungen
unverdnderter Tétigkeiten miis-
sen von Zeit zu Zeit auf Aktualisie-
rungsbedarf geprift werden’, sagt
der Gefahrgutexperte.

Kommt ein Arbeitgeber dieser
Pflicht nicht oder nur mangelhaft
nach, kommt das einem Verstof
gegen das Ordnungswidrigkeiten-

R

gesetz gleich, aufSerdem konnen
straf- und zivilrechtliche Konse-
quenzen drohen - heif3t: BufSgeld,
Geld- oder Freiheitsstrafe und Er-
satz des Schadens.

Miiller, der offentlich bestell-
ter und vereidigter Sachverstin-
diger fiir Gefahrguttransport und
-lagerung bei der THK Duisburg
ist, hat einen reichhaltigen Erfah-
rungsschatz auf dem Gebiet. Der
haufigste Fehler, der ihm immer

Havariefall iben

Gefahrgutexperte Prof. Norbert Miiller zu haufigen Fehlern und Anforderungen an das Lager

trans aktuell: Herr Prof. Miiller,
was tun, wenn bei der Checklis-
te zum Lagern von Gefahrstof-
fen mehr Hikchen bei ,,nein” als
bei ,ja* gemacht werden?

Prof. Miiller: Es gilt die Rei-
henfolge .erst beurteilen — dann
lagern”. Bei einem ,nein” darf die
Tatigkeit nicht aufgenommen
werden. Das ist nur konsequent.

In einem Gefahrstofflager kann
man von sachkundigen Mitar-
beitern ausgehen — welche Feh-
ler werden dennoch gemacht?

Neben einer systematischen
Gefdhrdungsbeurteilung fehlen in
Gefahrstofflagern oft Betriebsan-
weisungen und Unterweisungen.
Insbesondere der Fall der Havarie
ist in vielen Betrieb ein Tabuthema:
Er wird einfach nicht geiibt.

Was tun, wenn die baulichen
und organisatorischen Gege-
benheiten bislang nicht auf
Gefahrgut ausgerichtet waren?
Wer in einem Lager, das gemaf3
Antrag fiir die Lagerung von bei-
spielsweise Knabberartikeln ge-
nehmigt ist, etwa brennbare Par-
flimerieerzeugnisse lagern will,
muss sich mit den besonderen
Anforderungen vertraut machen.
Sehr oft geht das nicht ohne exter-
nen Sachverstand, weil er im Un-
ternehmen nicht vorhanden ist.

Viele Unternehmen haben oft-
mals eher mit Kleinmengen an
Gefahrgut zu tun. Was ist bei
deren Lagerung und dem Um-
schlag zu beachten?

Der Unternehmer muss sich
immer informieren, was stoff-
und mengenspezifisch zu tun
beziehungsweise zu lassen ist.
GemaéfS der Technischen Regel
fur Gefahrstoffe 510 braucht man
fiir die Lagerung von beispiels-
weise giftigen oder brandférdern-

Gehen die gesetzlichen Anfor-
derungen wie die TRGS weit
genug?

Die Regelungen sind weitest-
gehend vollstdndig; einzig die
Lagerung von Lithiumbatterien
konnte besser geregelt werden.
Die Regelungen sind aber haufig
unsystematisch und schwer anzu-
wenden. Das verunmoglicht eine
IT-Lésung: Die Anforderungen
lassen sich zurzeit nicht mithilfe
der Datenverarbeitung ermitteln.

Text: llona Jiingst | Foto: Prof. Miiller

Gefahrgut & Gefahrstoff

GEFAHRGUT-MESSE

e Der Gefahrguttransport, die Intralogistik von Gefahrstof-
fen und der sichere Umgang mit hochsensiblen Giitern
und Stoffen — das sind die Themen der neuen Fachmesse

e 60 Aussteller bieten ihre Produkte und Dienstleistungen an,
daneben gibt es ein interessantes Fachprogramm

® Die Premiere der Fachmesse findet vom 14. bis 16. Novem-
ber 2017 auf der Leipziger Messe statt

e Mehr Infos: www.ggs-messe.de

wieder unterkommt, ist die Unter-
schétzung des Risikos —,Was soll
an der Lagerung von brennbaren
Parfiimerieerzeugnissen so gefahr-
lich sein? Die hab ich doch auch bei
mir zu Hause im Badezimmer!”
Zum anderen werde der Aufwand
unterschatzt, einen vorschriften-
konformen Zustand herzustellen.

Text: llona Jiingst |
Foto: Matthias Rathmann

Halten Sie |hre Flotte fit!

Mit dem Wartungsvertrag von BPW fur den gesamten Trailer.

Mit dem Partner-Service-Paket von BPW sind Ihre Trailer
immer in Bestform! Geben Sie den Wartungsprozess einfach

sich auf ein europaweites Servicenetz verlassen zu konnen.
Dies alles zu einer fixen Monatsrate. So sparen Sie gleich-

we think transport @

den Stoffen ein feuerbestandiges
Lager — ab einer Menge von 200
Kilogramm. Das ist ein Fass!

in die kompetenten Hande von BPW und erhalten Sie dafiir
absolute Transparenz, Kostensicherheit und die Gewissheit,

zeitig Zeit, Geld und Nerven. BPW ist Ihr zuverldssiger
Mobilitatspartner. www.bpw.de/psp
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Ferngesteuerte Putzkolonne

Fraport und Daimler entwickeln automatisierten Flugfeld-Schneeraumdienst

s ist ein gespenstisches
Szenario: Ein kalter Wind
weht Uber den Frankfurter
Flughafen, die Start- und
Landebahnen sind im Schnee-
treiben kaum noch zu erkennen.
Der Betrieb ist zum Erliegen ge-
kommen. In der Ferne aber sind
Blinklichter zu erkennen: 14 mit

Schneeschilden und Kehrbesen
versehene Mercedes Arocs 4x4
fahren in Reih und Glied, bah-
nen sich ihren Weg auf die Piste
und fachern sich in ungeahnter
Perfektion auf. Wahrend sie mit
30 km/h dahinrollen und das 60
Meter breite Asphaltband von der
weiflen Pracht befreien, ist plotz-

lich zu erkennen: Nur im vorde-
ren Lkw sitzt ein Mensch hinter
dem Steuer, alle anderen Arocs
rollen fithrerlos dahin.

Was sich auch in Zeiten mo-
derner Assistenzsysteme nach
einer kithnen Zukunftsvision an-
hért, ist so auf dem ehemaligen
Fliegerhorst Pferdsfeld in einem

Branchen-News direkt
aufs Smartphone (©)

Der neue WhatsApp-Newsletter von eurotransport.de

Einfach und schnell informiert:
die wichtigsten Nachrichten aus
der Transportbranche bequem
auf lhr Smartphone.

Immer auf dem
neuesten Stand mit

dem eurotransport.de

WhatsApp-
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Jetzt kostenlos
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Einfache An- und Abmeldung
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So einfach geht’s:
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@ Die Nummer, die unter dem WhatsApp-Banner
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kleineren Umfang von vier Fahr-
zeugen schon zu sehen: Ein ein-
ziger Mensch tibernimmt einen
ganzen Konvoi an Lkw - und
iiberwacht lediglich die korrekte
Arbeitsweise der ferngesteuerten
Arocs. Uber ein kompliziert schei-
nendes Panel gibt er der Software
Befehle. Zunéachst stellt er sich sei-
ne Gruppe zusammen, bestimmt,
in welcher Zahl und Reihenfolge
sich die Lkw in Bewegung setzen.
Spéter gibt er per Tastendruck
die Anweisung, wann der Schnee-
schild auf die Fahrbahn gesetzt
und die Kehr-Blas-Maschine aus-
gefahren wird — und das nicht nur
fiir sein Fahrzeug, sondern fiir alle
ihm folgenden Arocs gleich mit.
Ohne sein Zutun starten die Lkw
ihre Motoren, setzen die Licht-
anlage in Betrieb und I6sen die
Parkbremse.

Hochste Genauigkeit

Mittels zweier Empfénger eines
Differenzial-GPS bewegen sich die
Arocs auf drei Zentimeter genau.
Der Fahrer des Leitfahrzeugs hat
dabei permanent einen Soll-Ist-
Abgleich im Blick. Muss er Hin-
dernissen ausweichen, kann er
das Steuer iibernehmen und da-
mit den gesamten Konvoi lenken,
beschleunigen und abbremsen.

Per RTT - dem Remote Truck
Interface — werden die automati-
sierten Funktionen fernbedient.
Die Software ermoglicht, dass
alle Lkw mittels telematischer
Systeme vernetzt sind, automa-
tisiert fahren und jeder Arocs als
Fithrungsfahrzeug auftreten kann.
Das RTI-Steuergerdt kann per
CAN-Schnittstelle tiber Funk an-
gesteuert werden und hélt so die
Verbindung zwischen dem Lkw
und der Auflenwelt. Die Steue-
rungsfunktionen zur Fithrung
und Bedienung des Konvois sind
in externen Steuergerdten unter-
gebracht. Die Sicherheit steht da-
bei an erster Stelle. ,Ein wichtiger
Bestandteil des RTI-Steuergerédts
ist das integrierte Sicherheitskon-
zept. Das bedeutet, alle Fahrzeug-
funktionen werden iiberwacht.
Sobald ein Fehler auftritt wird das
Sicherheitskonzept ausgefiihrt. So
kénnen wir sicherstellen, dass die
Fahrzeuge im Bedarfsfall sicher
und schnell zum Stillstand kom-
men und dann einfach manuell

weiterbetrieben werden’, erklart
Martin Zeilinger, Leiter der Vor-
entwicklung bei Daimler Trucks.
Alle 0,1 Sekunden tauschen die
Hauptsteuerung des RTI und
samtliche im Konvoi befindliche
Fahrzeuge ihre Daten via ,Digital
Short Range Communication®
miteinander aus.

Wertvoller Impuls

Die Fraport, die neben dem
Anforderungskatalog die Kehr-
Blas-Gerdte zum Feldversuch
beisteuert, hat grofles Interesse
an der erprobten Technik: Der
Schneerdaumdienst ist personal-
intensiv und wenig effizient. Nur
selten miissen die Start- und
Landebahnen von Schnee befreit
werden - doch fiir den Ernstfall
werden zahlreiche Mitarbeiter
in Bereitschaft gehalten. Sollte
die automatisierte Technik zum
Winter 2018 auf dem Frankfur-
ter Flughafen eingesetzt werden
kénnen, wiirden damit vor allem
saisonale Teilzeitkrafte, die laut
Fraport nur schwer zu rekrutieren
sind, ersetzt. Doch so weit méchte
Mathias Dudek, Leiter Infrastruk-
turelles Facility Management der
Fraport, gar nicht vorgreifen. Sein
Unternehmen erhoffe sich zu-
néchst neue Erkenntnisse, ,die
helfen, den kiinftigen Einsatz der
Geréte bei einem spontanen Win-
tereinbruch préziser und effizien-
ter planen zu kénnen:

Fiir Daimler markiert die au-
tomatisierte Schneerdumung
dagegen den Startschuss zu wei-
teren moglichen Einsitzen. ,So
sind fein abgestimmte Rangier-
vorgédnge konventioneller Last-
zlige, ferngesteuert vom Fahrer
auflerhalb der Kabine — zum Bei-
spiel am Fahrzeugheck postiert
und dort mit bestem Blick auf
das Manovriergeschehen aus-
gestattet — ebenso moglich wie
das fahrerlose Fahren in Minen,
auf Container-Terminals oder in
anderen abgeschlossenen Geldn-
den’, sagt Martin Zeilinger. Von
der konzerneigenen Innovations-
schmiede Lab1886, die das Projekt
der Flugfeld-Schneerdaumung vor-
angetrieben hat, wird in Zukunft
also noch viel zu héren sein.

Text: Julian Hoffmann |
Foto: Daimler

DER TEST

e Daimler erprobt den automatisierten Flugfeld-Schnee-
raumdienst auf dem ehemaligen Fliegerhorst Pferdsfeld

® |m Versuch fahren vier Arocs mittels einer kartografisch
hinterlegten Strecke eine Start- und Landebahn ab, die
eingesetzten Kehr-Blas-Maschinen stammen von Fraport

e Derreale Einsatz von bis zu 14 im Konvoi fahrenden,
automatisierten Arocs auf dem Frankfurter Flughafen
ist frithestens im Winter 2018 denkbar
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oodyear wird nach eigenen
Angaben den Systemanbie-

ter fiir Fahrzeugdiagnose
Ventech Systems zum Ende

des vierten Quartals 2017 tiber-
nehmen. Damit sichert sich der
Reifenhersteller einen essentiel-
len, technischen Eckpfeiler fiir das
hauseigene Reifenserviceangebot
Goodyear Proactive Solutions.
Ein Geschiéftsfeld, das auch bei
Marktbegleitern wie Michelin mit
dem Reifenmanagementsystem
Tire Care und Continental mit dem
Reifenservice Conti Connect im-
mer mehr an Bedeutung gewinnt.
,Mit Ventech konnen wir un-
seren Service erweitern, unseren
Kunden einen Mehrwert bieten
und dabei gleichzeitig zukunfti-
ges Wachstum generieren”, sagt
Christopher Helsel, Vizeprési-
dent und Technikvorstand von
Goodyear. Das 2006 gegriindete
Unternehmen Ventech bietet das
automatisierte Reifenkontrollsys-
tem Pneuscan an, das den Rei-
fendruck, die Profiltiefe und das
Gewicht von Bussen, Lkw, Pkw
und weiteren Fahrzeugen priifen
kann. Dies erméglicht nach An-
gaben von Ventech, unter Einsatz
einer hauseigenen Software, ein
Reifenmanagement fiir den ge-
samten Fuhrpark, was wiederum

Logistik 4.0 1st Realitat

Hubertus Kobernuss, Vorsitzender von Transfrigoroute, iiber den digitalen Alltag der Transportbranche

trans aktuell: Herr Kobernuss,
als Transporteur und Vorsit-
zender von Transfrigoroute sind
Sie mit den Herausforderungen
des Lebensmitteltransports
vertraut. Inwieweit hat sich das
Geschiift verdndert?
Kobernuss: Das Produktport-
folio ist grofSer geworden und
die Temperatursensibilitit hat
sich erhoht. Gleichzeitig sind die
Sendungsgrofien geschrumpft.
Auch die Anforderungen an den
Mitarbeiter sind im Vergleich zu
friher gestiegen. Thm wird heute
mehr Wissen abverlangt. Dariiber
hinaus ist die Uberwachung von
Fahrzeug und Waren intensiver
geworden, weshalb sich auch
der Datenverkehr vervielfacht hat.
Die Echtzeitdatentbermittlungist
inzwischen Standard geworden.

Ist der Begriff Logistik 4.0 heute
noch Zukunftsmusik?

Der Ansatzist meiner Meinung
nach im Grunde bereits zur Halfte
erledigt. Unsere Kunden wissen
heute wo sich ihre Ware in der
Transportkette befindet und in
welchem Zustand sie ist. Das sind
ganz normale Informationen, die
wir und unser Kunde in Echtzeit
bekommen. IT-gestlitzte Auftrags-
iibermittlung und Riicksendung

der erledigten Auftrdge mit ergin-
zenden Daten aus der Lieferkette
gehoren ebenso zum Standard
wie Zeitfensterbuchungssysteme
im Netz.

Welche Ansitze davon gehoren
heute zur téiglichen Praxis?

Zum Beispiel Auftragsiiber-
mittlung und Riicksendung der
abgearbeiteten Daten mit papier-
loser Rechnung respektive Gut-
schrift, aber auch Temperatur-
iiberwachungsprotokolle und
vieles andere mehr.

Welche digitalen Lésungen wiir-
den Sie sich fiir Ihre Branche
wiinschen?

Das wiére zum Beispiel eine
Kl-gestiitzte Disposition der Fahr-
zeuge mit Anbindung an alle Zeit-
fenstermanagementsysteme.

Welche aktuellen, technischen
Entwicklungen halten Sie fiir
verzichtbar?

Ich glaube nicht, dass es in
dem Bereich der Logistik sinnlose
technische Entwicklungen gibt,
aber die heutigen Zeitfensterma-
nagementsysteme sind eindimen-
sional und damit die Ursache von
Gesetzesverstofien gegen das deut-
sche Arbeitszeitgesetz und die EU-

Sozialvorschriften. Daraufkann ich
gut verzichten.

Mit Blick auf die Nutzfahrzeug-
Service-Landschaft hat die Digi-
talisierung bereits Einzug gehal-
ten. Welchen Service halten Sie
fiir empfehlenswert?

Hierzu gehort fiir mich der pra-
ventive Service — wenn er denn
in Zusammenarbeit mit der Fahr-
zeugdisposition erfolgt und nicht
stur nach dem Bordcomputer.

Und welche Leistungen vermis-
sen Sie?

Momentan keine, ich mdch-
te nur, dass die Versprechen zu
den oben genannten Leistungen
auch kundenorientiert abgearbei-
tet werden. Da der Zeitdruck in
der Transportlogistikimmens hoch
ist, mussen die Standzeiten der
Fahrzeuge entsprechend gering
und planbar sein.

Gibt es priaventive Mafinahmen,
die die Kobernuss Spedition &
Logistik in Anspruch nimmt,
und welche Erfahrungen haben
Sie damit gemacht?

Ja, wir machen Fleetchecks bei
Reifen, Fahrzeugtechnik und Spe-
zialequipment. Teilweise sind die
Checks gesetzlich vorgeschrie-

ben, teilweise aber unserem ho-
hen Anspruch geschuldet. Unse-
re Vertragswerkstdtten arbeiten
grundsétzlich sehr partnerschaft-
lich und kooperativ mit uns zu-
sammen. Manchmal hapert es an
Kleinigkeiten wie der Ersatzteilbe-
vorratung, der Verfiigbarkeit von
qualifiziertem Personal oder ein-
fach nur einer tberfiillten Werk-
statt. Uberwiegend aber klappt es
sehr gut.

Welchen Stellenwert messen
Sie einem priventiven Reifen-
service im Tagesgeschift bei?
Regelmiflige Reifenchecks in
teilweise sehr kurzen Abstdnden
haben bei uns zu einer erheblichen
Reduzierung von Platzern und
mobilen Instandsetzungen ge-
fiihrt. Somit hat sich der praventive
Reifenservice bezahlt gemacht.

Text: Knut Zimmer | Fotos: Fotolia,
Continental, IHK Liineburg-Wolfsburg

Zukauf fir besseren Service

die Basis fiir geplante Wartungs-
und Instandsetzungsaufgaben fiir
Werkstétten und weitere Dienst-
leistungen darstellt.

Zu Letzteren gehort auch das
2016 gestartete Reifenmanage-
mentsystem Goodyear Proactive
Solutions, fiir das der Reifenher-
steller bereits seit drei Jahren mit
Ventech zusammenarbeitet. Bei
dem Angebot fiir Flottenbetreiber
handelt es sich um eine Dienst-
leistung, die eine Kommunikation
zwischen Fahrzeug und Fuhr-
parkbetreiber ermoglicht. Diese
Vehicle-To-Fleet-Kommunikation
soll nach Angaben von Goodyear
den Fuhrparkmanager bei der
Steuerung seiner Flotte unter-
stiitzen und dabei gleichzeitig die
Fahrzeugsicherheit verbessern,
den Kraftstoffverbrauch senken,
den CO,-Ausstof§ verringern und
den digitalen Wandel der Flotte
vorantreiben.

Technische Basis fiir Goodyear
Proactive Solutions ist das sta-
tiondre Ventech-Kontrollsystem
Pneuscan. Via Reifensensortech-
nik wird jeder Lkw-Reifen bei einer
Uberfahrt iiber eine Sensorfliche
bei der Ein- und Ausfahrt vom
Betriebsgeldnde analysiert. Zum
Analyseumfang gehoren Reifen-
driicke, aber auch Profiltiefen,

die nach Angaben von Ventech
iiber das Ladungsgewicht be-
rechnet werden. Zudem ermittelt
Pneuscan laut Ventech die Achs-
lasten des Fahrzeugs und auch
den Schragverschleifs der Reifen.
Diese Fahrzeugdaten werden
anschliefSend via automatischer
Kennzeichenerkennung jedem
Fuhrparkfahrzeug zugewiesen.

Text: Knut Zimmer | Foto: Goodyear

Reifenhersteller Goodyear iibernimmt den Diagnosespezialisten Ventech Systems

ZUR PERSON

® Hubertus Kobernuss ist
seit 1980 Inhaber der
Spedition Jiirgen Kober-
nuss

® zudem Président des
Verbands fiir temperatur-
gefiihrte Transportlogistik
und der Kiihlfahrzeug-
industrie Transfrigoroute
Deutschland, stellver-
tretender Vorsitzender
der Fachvereinigung
Giiterkraftverkehr &
Logistik (GVN), Vorsit-
zender im Ausschuss
Verkehrssicherheit
und Umweltschutz im
Bundesverband Giiter-
kraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) sowie
Vorsitzender des Ver-
kehrsausschusses IHK
Liineburg-Wolfsburg
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Starke Partnerschaft

Mit der Ubernahme durch die Wielton-Gruppe avanciert Langendorf zum Vollsortimenter

as Nutzfahrzeuggeschéft

funktioniert manchmal

genauso wie der Fufiball.

In der Champions League
jedenfalls kénnen Topteams nur
dann auf Dauer vorne mitspielen,
wenn sie sich immer wieder mit
neuen Spielern verstiarken. Die-
ser Regel folgt auch die Wielton-
Gruppe aus dem polnischen
Wielun, die in Europa mit ihren
Anhéngern, Aufliegern und Fahr-
zeugen fiir StrafSe und Landwirt-
schaft zu den groflen Drei der
Branche zihlt.

Damit das so bleibt, haben
die Polen vor zwei Jahren mit
der Ubernahme von Fruehauf in
Frankreich und Italiana Rimorchi
in Italien das Produktprogramm
kraftig ausgebaut. Jetzt kommt
als jlingste Neuerwerbung der
Trailerspezialist Langendorf aus
Waltrop dazu. Die Miinsterlan-
der sind nach einer wirtschaft-
lichen Achterbahnfahrt mit der
in Eigenverwaltung gemanagten
Insolvenz in 2013 wie ein Phonix
aus der Asche auferstanden und
haben im letzten Jahr rund 1.000
Fahrzeuge auf die Réder gestellt.

Mit den Innenladern fir
Flachglas (Floatliner) und Bau-
fertigelemente (Flatliner) sowie
mit dem Doppelstock-Innenlader
(Flexliner) sind sie in Europa die
Nummer eins in diesem Segment.
Neben Tiefladern und Spezialfahr-
zeugen bringt Langendorf in die

Wielton-Gruppe eine florierende
Kipper-Sparte ein, in der sie mit
viel Know-how iiber die Isolation
der Fahrzeuge aufwarten.

Der im Mai 2017 abgeschlos-
sene Deal sieht vor, dass Wielton
80 Prozent der Anteile von den
verschiedenen Gesellschaftern
ibernimmt. Der Rest bleibt beim
bisherigen geschéftsfithrenden
Gesellschafter Dr. Klaus Straut-
mann, der bis zu seinem Ausstieg
aus dem Unternehmen in 2022
seine Anteile in jéhrlichen Fiinf-
Prozent-Paketen an den Mehr-
heitseigner tibergibt.

Neue Produktionsansatze

Fiir Langendorf bedeutet die
Ubernahme die Internationali-
sierung der Firmenkultur. Wie es
heif3t, klappt die Zusammenarbeit
zwischen Waltrop und Wielun be-
reits ausgezeichnet. Die Einkdufer
stimmen sich derzeit gemeinsam
tiber Lieferanten und Preise ab. In
den Entwicklungsabteilungen ste-
hen neben der Vereinheitlichung
der zugekauften Komponenten
neue technologische Lésungen
und Produkte auf der Agenda.

Ein wichtiges Arbeitsfeld sind
hier die Kipper. Langendorf hat
mit seinen auf Langlebigkeit und
Werterhalt ausgelegten Fahrzeu-
gen zwar ein starkes Produkt im

Programm. Allerdings gingen die-
se Vorteile bislang stets auf Kosten
eines hoheren Fahrzeuggewichts.
Hier zeichnet sich jetzt ein neu-
er Ansatz ab. Da Wielton iiber
jede Menge Expertise in Sachen
Leichtbau verfiigt, ist es denkbar,
dass Langendorf die Aufbauten der
Kipper iibernimmt und Wielton
das leichtere Chassis dazu liefert.

Eine Gretchenfrage in der aktu-
ellen Phase lautet, unter welchem
Label Wielton seine Fahrzeuge
kiinftig an den Kunden bringt. Tat-
sachlich wiirfelt der neue Eigen-
tlimer die Portfolios seiner Mar-
ken nicht einfach zusammen. Das
Markenmanagement sieht vor,
dass Langendorf fiir die Kunden
auch als Teil der Wielton-Gruppe
deutlich sichtbar bleibt. Wielton
folgt hier der Strategie ,Ein Land,
eine Marke". Das besagt, dass nach
Moglichkeit in jedem Land die je-
weils bekanntere Marke zur Wahl
stehen sollte. Bei den Kippern
konnte das heifSen, dass Wielton
auf einen eigenen Markenaulftritt
in Deutschland verzichtet. Statt-
dessen wird Langendorf diese
Fahrzeugkategorie unter dem
eigenen Markennamen anbieten.
Umgekehrt diirften die Kipper in
Polen dann unter dem Namen
Wielton an den Start gehen. Auf
dem franzosischen Markt wiede-
rum wiirde Langendorf-Technolo-
gie unter dem Label Fruehauf zur
Verfiigung stehen.

Das gemeinsame Programm
mit Wielton macht Langendorf
in Deutschland auch zu einem
veritablen Vollsortimenter. Kun-
den konnen beim Héandler kiinftig
zum Beispiel einen Schiebegardi-
nenauflieger ordern. Allerdings
wird es in den Langendorf-Stiitz-
punkten fiir die Marken Langen-
dorf und Wielton jeweils eigene
Verkaufer geben. Da beide Her-
steller jeweils eigene Zielgruppen
ansprechen, ist es gut moglich,
dass die Kunden von Langendorf
vom Verkédufer mit Jeans und Stie-
feln, die Kunden von Wielton von
einem Mitarbeiter mit Anzug in
Empfang genommen werden.

Den Langendorf-Mitarbeitern
in Produktion, Vertrieb und Ser-
vice durfte in der Integrations-
phase wenig Zeit fiir MufSe blei-
ben. Das Management in Wielun
hat dem Konzern fiir die ndchsten
beiden Jahre ein ambitioniertes
Wachstumsprogramm verordnet,
das seine Pridsenz in den euro-
péischen Maérkten stdrken soll.
Das gilt auch fiir Deutschland.
Andererseits weifS man, dass
sich der grofite Markt in Euro-
pa nicht mit wehenden Fahnen
iiberrennen ldsst. Wielton will
daher hierzulande seine Position
mit der Hilfe von Langendorf be-
hutsam aufbauen. Bis 2020 steht
ein Platz unter den fiinf grofiten
Herstellern auf der Wunschliste.
Fiir Langendorfheifst das konkret,

dass quer durch das komplette
Produktprogramm des Konzerns
rund 2.500 Fahrzeuge im Jahr ihre
Kaufer finden sollen.

Bleibt am Ende die Frage: Wie
geht’s weiter mit der Wielton-Ge-
sellschaft in Weilerswist, die bis-
lang den deutschen Markt betreut
hat? Zwei Optionen bieten sich
den Wielton-Chefs zufolge an: die
Liquidation des Unternehmens
oder der Einstieg in das landwirt-
schaftliche Geschift.

Text und Foto: Joachim Geiger

Polnisch-deutscher Schul-
terschluss: Langendorf-
Geschaftsfiihrer Dr. Klaus
Strautmann (l.) und Wielton-
CEO Mariusz Golec.

Neues Tirkei-Werk eroffnet

Schmitz Cargobull will Marktanteil in dem Land steigern — Produktionskapazitit anfangs bei 3.400 Einheiten

chmitz Cargobull hat An-
fang Oktober den neuen
Produktionsstandort in
Adapazari in der Tiirkei er-
Offnet. Bei dem neuen Standort
handelt es sich nach Angaben
von Schmitz Cargobull um eine
Multi-Production-Plant (MPP), in
der sowohl Curtainsider als auch
Sattelkoffer montiert werden.
Zudem ist eine Montagelinie
fiir Kippfahrzeuge geplant. Zu
Beginn werden die vorgefertigten
Bauteile aus den deutschen Stand-
orten nach Adapazari angeliefert.
Fiir die dortige Montage sollen die
Qualitdtsstandards der deutschen
Produktlinien tibernommen wer-
den. Gleichzeitig soll der Anteil an
lokalen Komponenten sukzessiv
erhoht werden, sobald dort die
hauseigenen Qualitdtsvorschrif-
ten erfiillt werden konnen.

Schmitz Cargobull strebt in
der Tiirkei nach eigenen Anga-
ben einen Marktanteil an, der
vergleichbar ist mit dem euro-
péischen Durchschnitt. Dieser
liege derzeit bei 30 Prozent.
Bereits im letzten Jahr hat Schmitz
Cargobull die Importaktivitdten
des Vertriebspartners Enka
libernommen und mit Schmitz
Cargobull Treyler Turkey eine
eigene Tochtergesellschaft mit
Direktvertrieb nach européi-
schem Vorbild etabliert.

Text: Knut Zimmer |
Foto: Schmitz Cargobull
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Offizielle Eréffnung in Adapazari, dem jlingsten von zehn Produktlonsstandorten des Trailerbauers.

EUROPA IM VISIER

Mit seiner Wachstumsstrategie 2020 nutzt Wielton in

Europa die Chancen eines breiten Portfolios. Bei den Schiebe-
gardinen setzt man auf organisches Wachstum und Verbes-
serungen im Hinblick auf Herstellungskosten, Leergewicht
und Fahrzeugstrukturen. Geplant ist ein Marktanteil von acht
Prozent (2016: fiinf Prozent). Im vergleichsweise statischen
Markt fiir Kipper will Wielton mit neuen Baureihen mit
geringem Leergewicht sowie Produkten fiir den Bitumen-
transport Marktanteile gewinnen (2016: fiinf Prozent, geplant
2020: neun Prozent). Sehr ambitioniert ist das Ziel fiir Nischen-
produkte: Wielton will hier den Anteil von derzeit sechs
Prozent auf zwdlf Prozent verdoppeln. Auch die Entwicklung
eigener Kiihlfahrzeuge steht auf dem Plan. Angestrebt istin
diesem Segment ein Marktanteil von zwei Prozent.




FAHRZEUG UND TECHNIK

trans aktuell 22

3. November 2017

eter Joosten, Inhaber und
Geschiéftsfithrer von Knapen
Trailers, halt grofle Stiicke
auf die Schlafgewohnheiten
seiner Mitarbeiter. ,Wir gehen
mit den Gedanken an unsere
Schubbodenauflieger ins Bett
und stehen am Morgen wieder da-
mit auf®, beschreibt der Diplom-
Ingenieur den Enthusiasmus im
1984 gegriindeten Unternehmen.
Joosten kennt Knapen Trailers
aus dem Effeff, seit er als Fahr-
zeugbau-Student in den 1990er-
Jahren fir den Hersteller tatig
war. 2005 hat er Knapen Trailers
tibernommen und gibt seither die
Marschrichtung vor.

Sein Credo: Ein Fahrzeugher-
steller, der seine Energien und
Kompetenzen auf ein einziges
Segment konzentriert, muss
héchste Leistungen im Hinblick
auf Gewicht, Qualitdt und Le-
bensdauer bieten. Die Referenz
fur diesen Anspruch ist der ,Next",
eine neue Generation von Schub-
bodenaufliegern, die Knapen Trai-

eringes Leergewicht, jede

Menge Ladekapazitdt und

eine gute Performance - das

sind die typischen Vorgaben
fiir den brandneuen Dreiachs-
Kipper, den der zur niederlandi-
schen Vlastuin Gruppe gehoren-
de Hersteller D-Tec im November
auf der Agritechnica in Hannover
vorgestellt hat. Damit steht den
renommierten Tankaufliegern des
Fahrzeugbauers aus Kesteren bei
Arnheimjetzt eine neue Fahrzeug-
gattung zur Seite, die das Portfolio
in den Sparten Entsorgung und
Landwirtschaft auf eine breitere
Grundlage stellen soll. Der Name
ist Programm: ,Flexliner” nennt
D-Tec den Kipper.

Ausgestattet mit Stahlmulde
und Zwangslenkung, sind seit
einem Jahr zwei Prototypen mit
47 Kubikmeter grofien Halbscha-
lenmulden aus verschleifSfestem
Hardox-Stahl im Rahmen eines
Feldversuchs auf Achse. Auch die
Weichen fiir eine erfolgreiche Pro-
duktion sind bereits gestellt. Zum
einen hat D-Tec als Hersteller von
Tanktrailern und Containerchassis
sowie als Nutzfahrzeug-Zulieferer
viel Know-how im Umgang mit
dem Werkstoff Stahl. Dazu kommt,
dass die Gelderlander vor zwei Jah-
ren eine leistungsstarke Roboter-
schweiflanlage installiert haben.

Mindestens ebenso wichtig wie
die Infrastruktur ist jedoch das
Konzept fiir den Flexliner. D-Tec
baut den Kipper im Wesentlichen
mit Komponenten aus dem Tech-
nik-Baukasten auf. Schliisselrolle

Schweilden ist Trumpf

Knapen-Trailer: Next ist die neue Generation von Schubbodenaufliegern — lasergesteuerte Roboter in der Produktion

lers auf der IAA Nutzfahrzeuge
2016 vorgestellt hat und die jetzt
bei den Héndlern steht.

Die Standardmodelle der Rei-
he fithrt der Hersteller unter den
Bezeichnungen K100 und K200-
Light. Ersteres kombiniert einen
Stahlrahmen mit einem Aufbau
aus Aluminium, Letzteres ist kom-
plett aus Alu gefertigt und bringt
selbst in der schwersten Ausfiih-
rung maximal 6.950 Kilogramm
auf die Waage. Die beiden Model-
le machen rund 80 Prozent der
Produktion im niederldndischen
Deurne aus.

Dariiber hinaus stehen Euro-
liner in allen Groflen und Ge-
wichtsklassen, Heavy-Duty-Mo-
delle und Offroader im NextPro-
gramm. Gemeinsamer Nenner der
Baureihe: Alle Fahrzeuge lassen
sich auf Basis eines gut bestiick-
ten Baukastens an die Bedtrfnis-
se der Kunden anpassen, die vor
allem in der Land- und Forstwirt-
schaft sowie in der Entsorgung té-
tig sind. Hier wie dort gilt die hori-

zontale Entladung mittels Schub-
boden als sichere Sache.

LProven Quality improved”
lautet das Motto, mit dem
Knapen Trailers jetzt seine Fahr-
zeuge an den Start schickt - ,be-
wihrte Qualitdt noch einmal
verbessert”. Diese behutsame
Weiterentwicklung ist allerdings
nur eine Facette des Next. Die
andere betrifft die Revolution
der Produktion in der Fabrik.
Die Niederldnder haben die al-
ten Herstellungsmethoden tiber
Bord geworfen und statt dessen
moderne Verfahren installiert.

Schicht fur Schicht

Eine Schliisselrolle spielen
hier die SchweifSexperten Eddie,
Hein, Jan, Ronnie und John. Sie
ziehen Schicht fiir Schicht Hun-
derte Meter SchweifSnédhte fiir
den Aufbau und setzen Tausen-
de von SchweifSpunkten, um die

Fithrungen fiir den Schubboden
in dem Rahmen zu fixieren. Dass
das Quintett im Akkord und trotz-
dem ungeheuer prizise arbeitet,
ist einer besonderen Eigenschaft
geschuldet: Eddie und Co. sind
mit Lasersteuerung operierende
SchweifSroboter. Ihre Namen sind
eine Referenz an die menschlichen
Kollegen, die langer als 25 Jahre in
dem Betrieb arbeiten. ,Schweif3-
verbindungen haben sich in den
letzten 35 Jahren als starkste und
leichteste Variante bei der Ver-
bindung von Konstruktionsteilen
erwiesen. Die SchweifSndhte sind
die Grundlage unserer Qualitéts-
produkte’, erklart Joosten.

Die gesamte Produktion folgt
der Maxime, so viel SchweifSen wie
moglich, so viel Schrauben wie né-
tig. Unterm Strich gehen bei einem
Standardmodell rund 80 Prozent
der SchweifSarbeiten aufs Konto
der Roboter. Die Montagelinie
umfasst acht Stationen, an denen
die Mitarbeiter rund 200 Module
zu einem Standardauflieger zu-

sammentfiigen. Ist eine besondere
Spezifikation angesagt, schert der
Trailer zum passenden Zeitpunkt
aus der Linie aus und wechselt in
die Abteilung fiir Spezialanwen-
dungen. In solider Handarbeit ent-
stehen hier unter anderem Schub-
bodenauflieger mit hydraulischer
Heckklappe, mit klappbaren Tiiren
aufbeiden Seiten sowie Fahrzeuge,
bei denen sich die gesamte Seiten-
wand mittels einer Hydraulik nach
oben klappen lésst.

Auch bei der Ausstattung der
Trailer steht der Kunde vor der
Wahl. Der Dura Floor zum Bei-
spiel ist ein robuster Schubboden
aus Stahl, der beim Transport von
Glasscherben, Metallspanen, Split
und Hausmill durch eine hohe
Verschleif$festigkeit iiberzeugt.
Nitzlich: Die Temperatursiche-
rung, die die Olversorgung des
Trailers automatisch unterbricht,
sobald das System eine kritische
Temperatur erreicht. Auch die Si-
cherheit der Fahrer und das Hand-
ling der Fahrzeuge hat der Herstel-

Beste Rahmenbedingungen

D-Tec hat erstmals einen Kipper auf die Rader gestellt — Rahmen und Lenkung kommen aus dem Baukasten

spielen dabei die Tankauflieger, die
das Fahrwerk und das Lenksystem
beisteuern.

Das Riickgrat des Flexliners
bildet ein Kastenrahmen aus hoch-
festem Feinkornstahl, der an der
Unterseite zur Aufnahme von Tor-
sionskraften und Zugspannungen
verstérkt ist. Acht Stunden dauert
es, bis das Bauteil mit allen Anbau-
teilen geschweif3t ist. Lohn der Ar-
beitist ein leichter Zentralrahmen,
der laut Hersteller im Vergleich
zum klassischen Zweileiterrah-
men zehnmal so viele Torsions-
kréfte aushalten kann. Ebenfalls
ein Vorteil: Das verwindungssteife
Fahrgestell des Flexliners soll das
Kipprisiko bei aufgestellter Mulde
reduzieren,

Ein wichtiger Punkt im Lasten-
heft ist auch die Manévrierbarkeit.
Das Lenksystem kombiniert die
Seillenkung fiir die erste Achse mit
einer Stangenlenkung fiir die dritte.
Die Seillenkung hat im Gegensatz
zur starren Lenkung ein gutes
Federungsvermogen. Stofde und
Schldge gehen demnach nicht ins
Lenksystem, sondern lassen sich
iiber das Seil abfedern.

Der Einsatz der Lenkstange
an der dritten Achse hingegen
ist vergleichsweise unproblema-
tisch, weil die Seile die wirksamen
Hauptkrifte bereits abdampfen.
Die Lenkstangen selbst warten
mit grofien Kopfen auf, was ihre
Lebensdauer verldngern soll. Im
Fahrbetrieb lduft die vordere Achse
dem Lkw exakt nach, wihrend die
dritte Achse dem Lenkeinschlag

spiegelbildlich folgt. Das schont
die Reifen. Wie es heifst, soll das
Lenksystem Laufleistungen von
mehreren Hunderttausend Kilo-
metern moglich machen.

Ein weiteres Markenzeichen:
Das Unternehmen fertigt seine
Fahrzeuge quer durch alle Produk-
tionsstufen im eigenen Haus. Auch
bei den Kippern soll das kiinftig der
Fall sein. Derzeit stellt D-Tec eine
6.000 Quadratmeter grofSe Fabrik
auf die griine Wiese, in der ab Ende
2018 die Kipper in Produktion ge-
hen sollen. Bis dahin kauft man die
fehlenden Komponenten in Polen
ein. Ist die Produktion in Kesteren
am Ende richtig eingespielt, sollen
rund 200 Kipper im Jahr die Fabrik-
halle verlassen.

Text und Foto: Joachim Geiger

ler mit seinem Zubehor im Blick.
Die Schubbdden etwa lassen sich
zur Be- und Entladung mit einer
eigens entwickelten Fernbedie-
nung aktivieren, ebenso die mit-
laufende Stirnwand. Ein Technik-
Schmankerl ist das Power Sheet,
ein elektrisches Antriebs- und
Spannverfahren, mit dem sich
die Dachplane in gerade mal 30
Sekunden auf- und abrollen lasst.

Gefragt sind die technischen
Féhigkeiten des Next vor allem im
europédischen Ausland. Dorthin
gehen rund 90 Prozent der produ-
zierten Fahrzeuge, der Rest bleibt
in den Niederlanden. Peter Joosten
schatzt, dass fiir seine Branche der
Markt in Europa rund 5.500 Ein-
heiten im Jahr schwer ist. Sobald
die Produktion in Deurne richtig
rund lauft, wird es ernst fiir Men-
schen und Roboter: Rund 1.000
Schubbodenauflieger will Knapen
Trailers im néchsten Jahr auf die
Réder stellen.

Text und Foto: Joachim Geiger

UMRUSTZEIT IST WESTLAKE-ZEIT

Herausforderungen meistern

[ Sicher 130 % Uberlasttest bestanden
[¥ Werthaltig gepriifte Runderneuerungsfahigkeit

[# Langlebig attraktive Laufleistung
[ De-Minimis forderfahig

Service-Center LKW-Reifen | Fon 035242 463-12 | Fax 0721 6188-55859 | E-Mail: info-lkw@pneu.com | www.pneuhage.de
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SICHER AUF ACHSE

Kampfen lohnt sich immer

Rosemarie Wirth hat einen Abbiegeunfall iiberlebt — und engagiert sich jetzt fiir eine bessere Pravention

erettet habe sie ihre Geduld,
sagt Rosemarie Wirth heu-
te. Fiinf Monate verbrachte
die 50-jdhrige Augsburgerin
im Krankenhaus, zwei Wochen
davon im Koma. Der Grund da-
fiir: ein Abbiegeunfall Ende Mérz
an einem Augsburger Verkehrs-
knotenpunkt. Wirth wartete auf
ihrem Rad an einer Fahrradampel
an der Kreuzung Lauterlech/Pil-
gerhausstrale auf Grin. Links

Organe wurden ebenfalls verletzt,
das linke Bein fast abgetrennt.
Wirth bleibt die ganze Zeit bei
vollem Bewusstsein, sie verab-
schiedet sich von den fremden
Menschen um sich herum, rech-
net mit dem Tod. Nicht nur ihr
geht es in diesem Moment so. Die
Polizei, der zustdndige Notarzt:
Keiner der Anwesenden vor Ort
gibt ihr eine Uberlebenschance,
zu brutal sind die Verletzungen.

DIE AMPELN SPRINGEN AUF
GRUN, DAS UNGLUCK GESCHIEHT

trans aktuell: Herr Liier, wird
die Zahl der Abbiegeunfille
kiinftig sinken?

Liter: Wie die aktuellen
Zahlen leider belegen, ist eine
Reduktion der Abbiegeunfille
nicht gegeben. Aus meiner Sicht
werden diese nur sinken, wenn
fahrzeugtechnische MafSnahmen
den Faktor Mensch bei der pre-
kéren Risikolage unterstiitzen.
Einige Unternehmer investieren
bereits aktiv in Technologien wie
den Abbiegeassistenten. Um eine
Breitenwirkung tiber den Fahr-
zeugbestand zu erreichen, musste
der Gesetzgeber hier aktiv werden
und entsprechende Vorschriften
zu verpflichtenden MafSnahmen
mit solchen Risikofahrzeugen ein-
bringen. Diese Ansétze verfolgen
ja zahlreiche Institutionen, leider
mit bisher wenig Gehor bei den
Verantwortlichen in der Politik.

vonihr ein Lkw, ebenfalls an einer
roten Ampel. Als die Ampeln zeit-
gleich auf Griin springen, passiert
das Ungliick: Sie will geradeaus
fahren, der 38-Tonner biegt nach
rechts ab — Rosemarie Wirth be-
findet sich im toten Winkel.

Der Lkw erfasst Wirth, schleift
die 1,68 Meter grofle Frau einige
Meter mit. Als der Fahrer den Wi-
derstand bemerkt, setzt er zuriick
und tiberfahrt sie ein zweites Mal.
Briiche an Becken, Rippen, Hiifte
und an den Beinen sind die Folge,

Doch was dann geschieht,
gleicht einem Wunder. Rosema-
rie Wirth tberlebt den Unfall.
Und nicht nur das: Sie kdmpft
sich unerbittlich zuriick, ohne zu
klagen und sie will vor allem kein
Mitleid.,Ich fiihle mich wie ein
Baby, das alles neu lernen muss,
aber ich bin kein Jammer-Typ",
erklart sie im Gesprach mit trans
aktuell. Alles dauere nun eben hun-
dertmal ldnger. ,Ich habe mir zum
Beispiel Schuhloffel in sémtlichen
Groflen gekauft, um mir Hosen

anziehen zu konnen: Was frither
wie selbstverstdandlich in wenigen
Minuten vonstatten ging, ist heute
tagesfiillend. Den Alltag bestim-
men vor allem Arztbesuche und
Physiotherapien. Weitere, vor al-
lem plastische Operationen stehen
ihr im néchsten Jahr bevor. Rund
30 Eingriffe hat sie bisher schon
hinter sich. Thre Familie, Freun-
de und Nachbarn unterstiitzen
sie, wo sie nur konnen. Aus ihrer
Wohnung im vierten Stock wird sie
trotzdem ausziehen miissen, denn
es gibt dort keinen Aufzug. ,Es wird
Jahre dauern, bis ich wieder laufen
kann: Doch dass dies irgendwann
wieder der Fall sein wird, davon ist
sie iiberzeugt. Momentan nutzt sie
Kriicken und Rollator, den Roll-
stuhl hat sie hinter sich gelassen.
Was ihren Alltag auflerdem
fullt, ist das riesige Medieninteres-
se, das nach wie vor besteht. Schon
wenige Tage nach dem Unfall mel-
dete sich das ZDF, und vor allem
ein Artikel in der Augsburger Allge-
meinen machte sie und ihr Schick-
sal bekannt. Wirth mochte dieses
Interesse vor allem zur Prévention
nutzen. ,Abbiegeassistenten fiir
Lkw und Busse sollten verpflich-
tend sein’, erklart sie. Aulerdem
fordert sie Anderungen in der Am-
pelschaltung. .Zuerst sollten die
Rechtsabbieger Griin bekommen,
danach Fufgédnger und Radfahrer,
aber niemals beide gleichzeitig"
Auf die Frage, ob sie Kontakt
zu anderen Betroffenen habe, folgt

die Antwort: ,Nein, denn sie sind
alle tot." Die bittere Wahrheit, und
doch spiirt man in diesem Satz
ihre rationale Art, die sie nicht mit
ihrem Schicksal hadern lasst. Eine
psychologische Behandlung halt
sie daher nicht fiir notwendig.

Fur die Toten und deren An-
gehorige will sie kiinftig sprechen
und plant daher, eine Initiative
zu griinden. ,Speziell fiir Fahrrad-
fahrer, denn es muss sich in jeder
Stadt Deutschlands etwas tun, um
solche Unfille zu verhindern.” Auf-
riittelnde Kampagnen wie die der
Kolner Verkehrsbetriebe (KVB), die
mithilfe von Schockvideos zur Vor-
sicht im Straf$enverkehr mahnen,
findet sie einerseits makaber. ,An-
dererseits geht es vermutlich nicht
sanfter, man muss die Menschen in
dieser Hinsicht aufriitteln.’

Wirth, die dem Tod vor zehn
Jahren schon einmal von der
Schippe gesprungen ist, als sie an
Brustkrebs erkrankte, weif3, dass
ihr Uberleben einem Wunder
gleicht. Und dass sie mit ihrem
Schicksal die Menschen zur Vor-
sicht mahnen kann. ,Jeder sollte im
Strafenverkehr aufpassen. Dann
braucht man eben zwei Minuten
langer, aber es bleibt danach doch
noch genug Zeit:" Fur die zusétzli-

Beim Spiegel ansetzen

Auf die Einstellung kommt es an: Flottenexperte Andreas Liier von der Firma Bauking iiber Abbiegeunfille und Abhilfe

Die zumindest korrekte Spiegel-
einstellung - leider in den meisten
Fallen noch nicht richtig vollzo-
gen - konnte auch entsprechend
den Expertenmeinungen vorab
am wirksamsten helfen.

Warum sind die Spiegel vieler
Lkw nicht richtig eingestellt?

Spiegel verstellen sich oft in der
Waschanlage oder wenn in der
Werkstatt etwas gemacht werden
muss. Haufig kommt es auch vor,
dass bei einem Fahrerwechsel
keine individuelle Einstellung der
Spiegel erfolgt.

Und warum bleiben sie in der
falschen Position?

Weil das Verstellen vielen Fah-
rern zu aufwendig ist: Sie miissen
zwischen Fahrer- und Beifahrersitz
hin- und herklettern, fiir den vor-
deren Spiegel braucht man sogar

eine Leiter. Solange Spiegel nicht
elektrisch verstellbar sind, ist das
fiir die Fahrer zu umstandlich. Au-
Berdem fehlt ihnen beim Einstellen
der Bezugspunkt — so kommt es,
dass der Rampenspiegel oft viel zu
nah auf die Flanke des Lkw gestellt
wird, sodass Radfahrer, die ein bis
zwei Meter Abstand zum Fahrzeug
haben, nicht gesehen werden.

Die BG Verkehr hat eine Plane
entwickelt, die bei der Spiegel-
einstellung hilft.

Mittels der Plane und der da-
rauf markierten Abschnitte lasst
sich jeder Spiegel genau einstellen.
Wenn man auflen einen Helfer
hat, ist das sogar in zwei Minu-
ten passiert. Die Plane ist flexibel
und lasst sich einfach im Fahrzeug
mitnehmen. Alle Nachteile von
festen Spiegeleinstellplatzen sind
behoben. Sie dient der Sicherheit

und entlastet Fahrer, Fuhrpark-
leiter und Geschéftsfithrung auch
bei vielen kritischen personlichen
Haftungsfragen.

Wie wichtig ist es, dass Fuf3gén-
ger- beziehungsweise Fahrrad-
ampeln und Fahrzeugampeln
nicht gleichgeschaltet sind?

Die bisherige Gleichschal-
tung dieser Ampelanlagen ist
unbestritten ein Defizit der Ver-
kehrsinfrastruktur, die iiber eine
entsprechende Anpassung der
jeweiligen Verkehrs- und Straflen-
lage eine deutliche Verbesserung
erreichen wiirde. Wir bewegen
uns jedoch auch hier wieder in
den zeitlichen Miihlen der Biiro-
kratie und Gesetzgebung, die ak-
tiver sein miissten.

Text: llona Jiingst |
Foto: Karl-Heinz Augustin

ZUR PERSON

e seit 1997 bei Bauking,
Leiter Versicherungs-
und Risikomanagement

e Schwerpunkte: Fuhrpark
und Schadenprévention

e unterstiitzt den Einsatz
von Spiegelplanen

che Zeit, die ihr das Uberleben des
Unfalls beschert hat, ist sie unend-
lich dankbar. Darum hegt sie auch
gegentiber dem Lkw-Fahrer, der sie
iiberfahren hat, keinen Groll. Auf
eine Strafanzeige hat sie verzichtet.
Dennoch ermittelt die Staatsan-
waltschaft gegen ihn wegen gro-
ber Fahrléssigkeit und schwerer
Korperverletzung - ein normaler
Vorgang in solchen Féllen. Von der
Polizei weif$ sie von seinem Zu-
sammenbruch nach dem Unfall,
er suchte den Kontakt zu ihr. ,Ich
habe ihm verziehen, aber treffen
mochte ich ihn nicht”

Einmal telefonierte sie mit dem
damals zustdndigen Notarzt. ,Er
hat noch nie einen derart schlim-
men Unfall gesehen, bei dem das
Opfer auch noch bei Bewusstsein
war’” Auch ein junger Polizist, der
am Tag ihres Unfalls seinen ersten
Einsatz hatte, erkundigt sich regel-
mifig nach ihrem Befinden. Die-
se Schilderungen machen noch
einmal deutlich, wie viel Glick
Rosemarie Wirth hatte - und
das sieht sie genauso. Sie schopft
daraus die Kraft fiir ihren Kampf
zurlick ins Leben.

Text: Franziska NieR |
Fotos: Annette Zoepf, GVN
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Die Truckvermieter

OI80 411 8 411 x bfs.tv

Erlaubt ist, was gefallt.
Rent a MAN

wwuw.bfs.tv

TRUCK & TRAILER VERMIETUNG

— >3 Fon 0524259090
Kofferauflieger = "‘-‘-' :_ Rheda-Wiedenbriick
1-, 2- oder 3-Achser

KAUFEN } MIETEN R LEASEN 00w R PTGl vl RS Deutschlandwe:t

Ggl ll/;let-lzhrzeug Tradhr sied 0
enter :
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Tefidihizate! 995, Euro

Tel. 03 94 03/92 10 - Funk 01 71/7 70 44 72 - www.gti-trailer.de - info@gti-trailer.de
Wirtschaftliche Losungen fiir: Kipper + Kiihler + Schubboden + Gardine

" DIE BESTEN TRUCKER-GESCHICHTEN STEHEN IM FERNFAHRER

JEDEN MONAT NEU!

Pt  autorisierter  ALCOA Rider

ERSATZTEILE/ZUBEHOR

GROSSER AUSVERKAUF

BOCK Nutzfahrzeuge macht leider Schluss.

Wir bieten daher SENSATIONELLE SONDERRABATTE auf alle im Lager
befindlichen Ersatzteile fiir LKW und geben die auf unserem Firmengelénde
stehenden Gebraucht- und Unfall-LKW der Marken Mercedes Benz,
IVECO und MAN zu ABSOLUTEN SONDERPREISEN ab.

Wir mochten die Gelegenheit nutzen und uns von ganzem Herzen bei unseren Kunden
fur Ihre langjahrige Treue und die erfolgreiche Zusammenarbeit bedanken und wiinschen
Ihnen fir die Zukunft alles Gute.

Nutzfahrzeuge
Ihr BOCK-LKW Team!

Sie haben die Méglichkeit noch bis Dezember 2017 bei unserem Ausverkauf
ein Schnéppchen zu ergattern. Wir freuen uns darauf, sie auch ein letztes Mal mit
gewohnter Freundlichkeit und Kompetenz zu bedienen.

Bock Nutzfahrzeuge - Helmut Bock e.K. - Finninger StraBe 68 - 89231 Neu-Ulm - Tel.: 0731 977560 - www.boeck-lkw.de

,ﬂ;'

¢ 1

Wenn Sie INfe’Fahrzed .
profitieren Sie gleich zwelfach Sowohl das Fahrzeug, als auch der Fahrer werdén W|rksam geschutzt

HERGESTELLT AUS ALUMINIUM.ZUR GEWICHTSREDUKTION - EINZIGARTIGES DESIGN MIT AIRFLOW PROFIL - VORLACKIERT. DIREKT AB WERK

L/’%”JA
SO SIEHT’S AUS: STELLEN SIE SICH UNTER

WWW.TRUX.DE

et Al0BYS tuthe frondline  distribution

& www.trux-styling.de g verkauf@trux-styling.de  (040) 700 170 - 20

www.LKW-Chiptuning.de
www.lkw-aluraeder.de 20 % mehr Leistung + Dreh-
moment fiir fast alle Nutzfahr-
zeuge, auch Vorortservice
KTH Adam Dieselelektronik
Ihr GroBhandels- Tel. 01 78/4 53 71 36 und
ALCOA Partner fiir 03 51/4 53 71 36

Liiebe Deinen Nachlst_en! ! GroBhandel und Zubehor www. transaktuell.de
In meinem auch. Mit einer Testa- H. Lauterbach GmbH Tel. +49 (0)2902 656 Elz5E
mentsspende unterstitzen Sie Belecker Landstr. 37 Fax +49 (0)2902 57514 T iber 5.000 Teilel!!
unser Engagement gegen Ein- 59581 Warstein info@lkw-aluraeder.de otk

Cool forever

samkeit im Alter und schenken
alten einsamen Menschen wieder
Zuversicht und Lebensfreude.

Bank fiir Sozialwirtschaft

IBAN DE72 1002 0500 0003 1436 01
Freunde alter Menschen e.V.

Anne Bieberstein, Tel.: 030/ 21 75 57 90
E-Mail: abieberstein@famev.de
www.famev.de

‘ I Freunde alter Menschen e.V.

les petits freres des Pauvres

lhr Medienberater fiir Rubrikanzeigen in

Kohlbox
o

Nmmgmemafie: b u W 3 T 30 T] Fin bt

Apmnng 1B

ke 88 Lbae

Purns Grwm it 1

St 33 b Aktion...€498,-

Temperererbarai
reteming e gelha

Sandstr 14 - 18, D-45084 Gladbeck
Tel: 02043/ 699 -27 » Fax: 02043/ 6 60 61

Norbert Blucke
2 +49(0)7117849894 - &2 norbert.blucke@etm.de
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Bullfanger, Scheinwerferbigel, Radzier-
blenden, Front- und Side-Bars, Auftritte

u.v.m. aus von Hand auf Hochglanz po-
liertem Edelstahl machen lhren Truck
zu Everybody’s Darling.

Edelstahlzubehor von HS-Schoch fiir
DAF, Iveco, MAN, Mercedes-Benz, Re-
nault, Scania und Volvo.

=] 5[]
)

Ok3

HS-Schoch GmbH
LKW-Zubehor
Truckstyling

Am Mihlweg 2
73466 Lauchheim

Schoch

LKW-Zubehér/Truckstyling

1 Tuning und Styling

2005-2017 « PLATZ

DIE BESTEN TRUCKER-GESCHICHTEN STEHEN IM FERNFAHRER
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GUTSEHE

GESCHAFTLICHE EMPFEHLUNGEN

www.kurierfahrten.eu

M M Frachtdienste GmbH
Kurier- & Transportlésungen
.
44319 Dortmund Airport - Cargo Center - Flughafenring 11 - Gebaude |

GESCHAFTSVERBINDUNGEN

Firma kaufen? WWW.LCI.HR

PR

@ | THE BETTER CHOICE

Systempartner - Transportunternehmer

fiir nationale + europaweite Tank- und Siloverkehre
fiir Trucking von Tank- und Silocontainern
Als erfolgreicher Logistikpartner der Chemieindustrie bieten wir Ihnen:

¥ marktgerechte Frachten v Gestellung von Auflieger méglich

v Vollbeschaftigung & Vertrag v Unterstiitzung bei der Beschaffung

¥ schnelle & sichere Zahlung  von Aufbauten & Fahrzeugen

¥ monatliche Gutschrift ¥ Unterstiitzung bei Wartung & Reparaturen
¥ Einweisung & Schulung ¥ Tankkarten mit unseren Sonderkonditionen

Wir sind eine familiengefiihrte Spedition und seit Ober 70 Jahren durch unseren
Service und unsere Qualitdt erfolgreich. Unsere Standorte sind die GroBrédume
Stuttgart, Kéln und Minchen. Unser Ziel ist ein Top Service mit starken Partnern.

Interessiert? Dann freuen wir uns aus Sie.

Dann wenden Sie sich an Herrn Luciano Patti unter

Tel. 02233 9936-10 oder luciano.patti@bay-logistik.de

Bay Logistik GmbH + Co. KG, 71332 Waiblingen
Niederlassung 50354 Hiirth, Niederlassung 85088 Rockolding

B3 Fcisook.

Als Kurierunternehmer nach Umsatz gesucht und
doch wieder nur tote Hose? Dann testen Sie jetzt
courier.net — die Frachtenbdrse fiir Kurierprofis.
Am besten testen — 3 Monate kostenfrei.

www.courier.net

Hose

20.10.2008 - 13.12.2016

Wir suchen TRANSPORTUNTERNEHMER  JANTSCHITSCH
——

mit Walking-Floor-Fahrzeugen PEDITION

www.transaktuell.de

MOTOREN

(e
02|2\I05.95850

Gesicherte Qualitat
nach RAL GZ 797
Wir sind zertifiziert nach

Motoren Jah re

LKW
generaliiberholt im
Tausch ab Lager bis

%VlCITEIREN ARG

Am Weidenbach *51491 Overathswww.motorenag.de

Garantie

Wir sind eine moderne, expandierende Spedition, die sich auf den Transport
von losen Schiittgiitern mit Walking-Floor-Fahrzeugen spezialisiert hat.

Wir bieten: ¢ Vollauslastung IThrer LKW zu marktgerechten Preisen
* Eine sichere und langfristige Existenzgrundlage
« Schnelle Frachtzahlung — auf Wunsch sofort mit Skontoabzug

Interesse? Dann nehmen Sie mit uns Kontakt auf:
Jantschitsch Spedition ¢ Herr Jantschitsch
Meppener Str. 18 « 49716 Meppen-Versen
Tel. 059 31/88 20-11 + Fax -88 20 32
www.jantschitsch.de ¢ info@jantschitsch.de

.6 EE Diese Anzeige kostet im KOMBIMARKT
FIRMENGRUNDUNG g2 verkaufte Auflage: 132.619 (VW 02/2017)
mit FULL SERVICE! g i € 84,—
INFO: WWW.BPOF.UK und hat das Format 1-spaltig - 20 mm

T T e e e Néhere Informationen erhalten Sie
uder 00490} 3307:908511 von N. Blucke unter Tel. 07 11/7 84 98-94

e NITSCHKE 1]

Transportunternehmer mit 40 to

Sattelzug fir den nationalen

Fernverkehr gesucht

- Tautliner

- offene Fahrzeuge

— Ganzjahresdisposition

— faire Preise

- punktliche Bezahlung

- Auflieger kdnnen im Bedarfsfall
zur Verfugung gestellt werden

Eahrschulel
Bo MBIm

1. EU - Berufskraftfahrer-

_ Standort egal weiterbildung
Voraussetzungen: 2. beschleunigte Grund-
— Zuverlassigkeit quulifikution

— EU-Lizenz

3. TQ1und 3

4. Firmenpakete -
Top Angebote

5. Fahrervermittlung

— Transportversicherung 40 SZR

- Mindestlohnanforderungen

Bei Interesse bitten wir um
Kontaktaufnahme:

Herr Neulinger, Tel. 0991/37030-0
Spedition Nitschke GmbH,
Deggendorf, www.nitschke.de

H.Ostendorf

Spedition - www.spedition-ostendorf.de

Suchen festfahrende, zuverldssige

Walking-Floor
Frachtfuhrer

H. Ostendorf - Vlamische Str.5 - D-49688 Lastrup
Tel.: +49(0) 44 72/ 932 90 20 - Fax: +49(0) 44 72 /93273 5
Email: info@holger-ostendorf.com - www.spedition-ostendorf.de

Ausbildungscenter fir Verkehr und Sicherheit

Diese Anzeige kostet im KOMBIMARKT
fur 4 Ausgaben
verkaufte Auflage: 132.619 (IVW 02/2017)

€ 336,

und hat das Format 2-spaltig - 40 mm

N&here Informationen erhalten Sie von
Norbert Blucke unter Telefon 07 11/7 84 98-94
E-Mail: norbert.blucke@etm.de

FERNFAHRER

KAUFGESUCHE

Suche oberirdische, doppelwan-
dige Stahltanks ab 2000 |, Erd-
tanks ab 20000 |, Briickenkran ab
3 t, Spur ab 12 m. 0171/6725689,
fritz_seitz@gmx.de H

www.lastauto-omnibus.de

AUS- UND WEITERBILDUNG

KRAFTFAHREN

WIR ZEIGEN LOSUNGEN

WEITERBILDUNG UND BESCHLEUNIGTE GRUNDQUALIFIKATION

Anmeldung und Beratung unter:

Hutschenreuter Ausbildungs UG mbH
Verkehrsfachschule

72589 Westerheim (Biiro)

Rudolf-Diesel-Str. 3, 89150 Laichingen (Schulort)
Mobil (0157) 7350 1960, kraftfahren@t-online.de
www.Hutschenreuterausbildung.de

Berufskraftfahrerqualikationsgesetz/-VO,
monatlich finf Module in einer Woche: 349,00 €
Samstagskurse, wochentags geteilte Module
individuelle Firmen- sowie Einzelschulungen nach
Absprache. Jahrliche Unterweisungen nach BG zu
diversen Themen

Bei zugesagtem Termin kein Storno!

PERFEKTE SCHULUNGSLEISTUNG, ... VOM PROFI FUR PROFIS ...

AUSBILDU

SWEITERBIUDUNG

Kéngen, Leinfelden-Echterdingen



Immer sicher unterwegs.

Als Spezialist fir Transport und Logistik bietet lhnen die DEKRA Akademie an iber
100 Standorten bundesweit ein umfassendes Qualifizierungsprogramm, wie z. B.:

B Grundqualifikation und Weiterbildung gemé&af3 BKrFQG (Lkw/Bus)
Ladungssicherung nach VDI 2700a

Gefahrgutschulungen
Digitaler Fahrtenschreiber - Seminar fir Fahrpersonal
Aufstiegsfortbildung (Meister/-in fir Kraftverkehr, Logistikmeister/-in,

Fachwirt/-in fir Logistiksysteme) Jetzt fiir Sie kostenlos erhéltlich:

. . ! Die DEKRA Berufskraftfahrer-App
Weitere Informationen erhalten Sie unter 0711.7861-3939 oder for Apple und Android.

www.dekra-akademie.de und www.dekra-berufskraftfahrer.eu
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D DEKRA [ Fo
Alles im griinen Bereich. IR h:EEr




trans aktuell 22
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STELLENANGEBOTE IMMOBILIEN VERSCHIEDENES
STARK _
3.200 m? Lagerflache ab 01.08.2018 in 94116 Hutthurm zu vermieten. Mobile Waschanlage LKW-Matratzen nach MaB}
% L0 Hoch I- bzw. Blockl L teilbar oder eine Variante komplett NEU: Selbstfahrend mit Wassertank Schaumstoffverarbeitung Oborowski
T ochregal- bzw. Blocklager, Lager teilbar oder eine Variante komple Batteris - Bermin - Diosel - Srom T T TR
Direkt an der B12, Ndhe Autobahn A3 . Altgeréteriicknahme Tel. 0160-669 3965 o Fax: 0 56 81-84 85 24
Wir brauchen Verstérkung! Geier & Sihne T . ischaft mbH Neue Modelle @ STARK:
Kraftfahrer/innen Ki. CE Nah- o. Fernverkehr f. Sattel & WAB LKW gier & Sonne fransporfgesefischalt m SO Tel 07967 326 - wwststark do
KFZ Mechaniker/Schlosser fiir LKW gerhard.geier@geier-trans.de 0 18 05/11 20 24*
Spodltlonskauﬂeute far die LKW_DISPOSI“O“ Sammler sucht sténdig LKW-Fo- Aurg Tour ﬁrklrankge
E-Mail: bewerbung@rts-hamburg.de - Telefon 04104 / 6 95 00 41 tos, europaweit’ We|tweit‘ kaufe Fahrer erhalten bei
und tausche ! Bitte alles anbieten. nuc gggggg&ggg‘n"“e
Angebotslisten bitte zusenden an: STOP E\f;‘"fg;sstgelegeﬂeﬂ
DAS L E B E N I ST B EG R E N ZT. René Dietze, SChUTZenStI’. 2’ 95168 *) 0,14 Euro pro Minute, Muhlllunkielze abweichend

Marktleuthen

STELLENGESUCHE

Kraftfahrer, 54 Jahre, mit langjah- I H R E H I LFE N I CHTo

riger Berufserfahrung, sucht Stelle
im Linien-Begegnungsverkehr auf

Rahmenschaden?
www.unfallvermessung.de

Sattelzug, ADR + Module vorhan- Ein Vermdchtnis zugunsten von ARZTE OHNE GRENZEN schenkt Service-Rufnummer: 0172 /7 4 01 79 68

den, Stellplatz A38 Sachsen-An- Menschen weltweit neue Hoffnung. Wir informieren Sie gerne.

halt. Tel. 0179/9577186 Schicken Sie einfach diese Anzeige an:

ARZTE OHNE GRENZEN e.V.
LKW-FAHRER—GESUCHTcom Am Koéllnischen Park1 MAHKT
Der Kraftfahrer-Stallenmarkt. www_transaktuell.de 10179 Berlin d»:::iz'g:z:z;:z‘;z;':c“
FERNFAHRER
VERANSTALTUNGEN Diese Anzeige kostet im KOMBIMARKT fir 4 Ausgaben
verkaufte Auflage: 132.619 (IVW 02/2017)

€ 588,-

und hat das Format 2-spaltig - 70 mm

Nahere Informationen erhalten Sie von
Norbert Blucke unter Telefon 07 11/7 84 98-94
E-Mail: norbert.blucke@etm.de

ETmverlag

Jetzt europaweit
die besten
Autohofe finden!

Ersatzteilservice (24!1 Ser\nce moghc ) '
Spez:ulfuhriéug- und Trullerbuu 1 _
Chrome-Shop & Truck-Tunmg |
Sonderlackierung & Airbrush

WWW.US-TRUCK.COM

Gewerbering 28 03099 Krieschow/Cottbus  Tel.: +49 35604 649964 Fax.: +49 35604 649965

www.lastauto-omnibus.de

KombiMarkt Dezember
Text bis: 13. 11. 2017

Telefon (07 11) 1 82-188 Erstverdffentlichung:
Mo.—Do. 8.00-18.00 Uhr Fr, 01.12. trans aktuell 24

Fr. 8.00—16.00 Uhr Fr, 15.12. transaktuell]
Fax (07 11) 1 82-17 83 Bitte ankreuzen fnschte Zeftschrifienbel Millmeter-Fyetse i Flchsatz- MEI: 0 15, FeNEA R

(Zum Anzeigenschluss nur privat gewerblich Einzelbuchung:

bis 16.00 Uhr) jemm€  jemm € + MwSt. :
Kombination 2,10 420 Text bis:

Mi., 08.11. trans aktuell 23
Motor Presse Stuttgart = Mi., 22.11. trans aktuell 24
GmbH & Co. KG cinzelbucung Do., 23.11. lastauto omnibus 1+2
KombiMarkt 70162 Stuttgart Einzelbuchung Zilt gl Mo., 13.11. FERNFAHRER 1

Coupon senden an: Einzelbuchung i 2,10 2,40

2,10 2,40

0@ &
@6
o

bl
Sy gManmhtie
®

E-Mail: kon_lblmarkt-ga@motorpresse.de Pro Zeile ca. 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume

(Zum_Anzelgenscthss 1Zeile = 3 mm - 2 Zeilen = 6 mm - 3 Zeilen = 8 mm - 4 Zeilen = 10 mm - 5 Zeilen = 12 mm - 6 Zeilen = 15 mm

nur bis 16.00 Uhr) 3
mm

Bitte gewiinschte Kombination und B i
Ihre komplette Anschrift angeben.

Foto: fotolia

8 mm
10 mm

Jetzt KOSTENLOS herunterladen:

(D XCHX A XNLXPLX F XGBXES X IT XHU.

Mit der neuen Version der FERNFAHRER Autohofe App fiir
Apple und Android haben wir die drei Hauptwiinsche
unserer inzwischen Uber 70.000 Nutzer umgesetzt: Wir
haben unser Kartenmaterial auf ganz Europa ausge-
weitet, Autohofe kénnen ab sofort bewertet werden
und wir haben Raststétten und viele Tankstellen mit
aufgenommen - ebenfalls europaweit. Wir wiinschen
erholsame Pausen!

12 mm

Zu verkaufen: Diverse MAN || _15mm
Zubehdr FO0/ F 200 Lederaussta- Bitte verdffentlichen Sie obigen Text __ mal unter der Rubrik

tung, Tirwindabweiser, Bullfanger, Verkaufe Lkw, Anhanger, Auflieger Geschftsverbindung
Tel. XX XX/X XX XX XX H Verkdufe Omnibusse Stellenangebote

Verkéufe Spezialfahrzeuge Stellengesuche Name/Firma Vorname
Verkéufe Motoren Fahrschulen
Verkéufe Maschinen/ Masch. Anlagen Immobilien
Verkéufe Container Modellspielzeug
Verkéufe Ersatzteile/Zubehor GriiBe
Kaufgesuche Bekanntschaften PLZ/Ort
Ladung und Transport Verschiedenes
Leasing/Lkw-Vermietung Gesuche Telefon E-Mail
Geschéftl. Empfehlungen

R . ab der nachstmoglichen Ausgabe als:
Zu v.?rkal"fen' Diverse  MAN Privatanzeige gewerbliche Anzeige

ZUbehof F,QO/ F 20_0 Lederal‘_'_SStat' unter Chiffre (Chiffre-Gebiihr 10,-) mit Foto (Gebiihr 30,~; gewerbl.
%Tg*);r;w;’(‘?&b;vilie; Bu”fangeﬁi  Mwt; Format = 1-spalig) X Unterschrift/Datum

StraBe, Nr.

Q1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (Zahlung sofort nach Erhalt)

Prasentiert von

TRA 22/17




