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EDITORIAL

firmenauto im Aus der Redaktion

Susanne Low recherchiert,
wie sich das Virus auf das
Mobilitdtsverhalten auswirkt.
Auch sie ist langst nicht mehr
so viel unterwegs und drgert
sich ein wenig, dass sie ihre
teure Bahncard 100 nicht
ausnutzen konnte.

Hanno Boblenz
Chefredakteur
bob@firmenauto.de Elektrolieferwagen fiir die Innen-
stadt: Thomas Rosenberger testet
fiir uns den Ford Transit mit E-Motor
as fiir ein Jahr: Lockdown, Kurzarbeit, und kleinem Benziner als Range-
\/\/Umsatzeinbriiche. Auch firmenauto hat Extender, der die Batteri? W?hf?"d
. e . der Fahrt sténdig ladt.
gelitten, sodass wir Sie im Sommer bei-
spielsweise nur mit zwei Doppelausgaben tiber
die neuesten Entwicklungen im Flottengeschaft
informieren konnten. Online waren wir selbst-
verstandlich permanent fiir Sie da. Wie gewohnt
finden Sie alle unsere Artikel auch weiterhin
auf firmenauto.de, nur nicht mehr kostenlos. Im
November haben wir eine Bezahlschranke fiir
tiefer gehende Artikel und Tests eingefuhrt. Mit
einem Digital-Abo bekommen Sie aber weiter-
hin vollen Zugriff auf die vielen Themen, die
Ihnen Ihre tagliche Arbeit erleichtern. Das Abo

Fahren, laden, wieder fahren, dazwischen Preis-
listen walzen und (iber die Eindriicke austauschen:
Immanuel Schneeberger hat BMW i3 und Peugeot
e-208 fiir Sie ganz genau unter die Lupe genommen.
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BRANCHEN-NEWS

Mehr Flexibilitat und Elektro

Die Europcar Mobility Group baut ihr Geschaft mit Autoabos und Langzeitmieten fiir
Geschaftskunden aus und setzt zusatzlich auf mehr elektrifizierte Fahrzeuge in der eigenen Flotte.

E-Autos. Kunftig sollen es noch
deutlich mehr werden. Im vergan-
genen Jahr legte der Mobilitatsdienst-
leister das Programm One Sustainable
Fleet auf mit dem Ziel, bis Ende 2023
mehr als ein Drittel der Flotte zu elek-
trifizieren. Bei 300.000 Fahrzeugen im
Betrieb will der Konzern so einen Bei-
trag zu weniger CO,-AusstoB leisten.
In Zusammenarbeit mit den Auto-
herstellern sollen schnell mehr grine

Schon seit 2011 vermietet Europcar

Autos in die Carsharing- und Miet-
wagenflotte kommen. Spezielle Schu-
lungen fir die eigenen Mitarbeiter
sowie attraktive Angebote fir die Kun-
den sollen zu einer entsprechenden
Auslastung der grinen Flotte fihren.
Damit auch unterwegs alles klappt,
schlieBt Europcar eine Kooperation mit
der Shell-Tochter Newmotion. Kunden
bekommen eine Ladekarte zu ihrem
E-Mietwagen und so Zugang zu uber
170.000 Ladepunkten in Europa.

Baloise und EnBW beteiligen sich an Ben

Unterstlitzung fiur Start-up

Der Berliner Flottendienstleister Ben Fleet Services (Ben) erhalt finan-
zielle Unterstiitzung von EnBW und dem Versicherungskonzern
Baloise. Ben bietet Flottendienstleistungen an, die tiber eine digitale
Schnittstelle direkt in die bestehenden Kundensysteme integriert
werden. Angeboten werden Reinigung, Tanken und Laden, Repara-
turen und Standortwechsel fur Fahrzeuge aller Art. Das 2019 gegrin-
dete Unternehmen beschaftigt inzwischen 100 Mitarbeiter, jetzt erhalt
es 5,5 Millionen Euro von EnBW und Baloise fiir weiteres Wachstum.
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Ein weiterer Baustein in der
Zukunftsstrategie des Autovermieters
ist die Flexibilisierung des Angebots
fir Firmenkunden. Kunftig soll es
mehrere Abotarife mit flexiblen
Laufzeiten und Leistungen fir kurz-
fristige Mobilitatsbedarfe geben. Die
neue Angebotsstruktur reicht von
einem Monat Laufzeit inklusive 3.800
Kilometern bis zu beliebig vielen
monatlichen Anmietungen zu einem
Festpreis.




Leasingstudie Dataforce

Leasinganteile ricklaufig

In der Leasinganalyse 2020 kommt Marktbeob-
achter Dataforce zu dem Ergebnis, dass Flotten
tendenziell weniger leasen als 2019. Damit ist ein
jahrelanger Trend zu mehr Leasing erstmals gebro-
chen. Die groBere Flexibilitat von Autoabos sei
dabei ebenso wichtig wie die Moglichkeit, den
Restwert selbst zu bestimmen. Aulerdem spielten
langere Laufzeiten bei geringerer Laufleistung
durch die diesjahrigen Sondereinflisse eine Rolle.
Bei groBen Flotten mit mehr als 50 Pkw sank der
Leasinganteil um 2,2 Punkte auf 70,8 Prozent, wah-
rend kleinere Flotten mit 55 Prozent Leasinganteil
ein ahnliches Einkaufsverhalten an den Tag leg-
ten wie in den Vorjahren.

Umweltprémie

Kurze Laufzeit,
weniger Pramie

Fur Leasingautos mit kurzer Ver-
tragslaufzeit wird die staatliche
E-Auto-Pramie gekurzt. Nur
noch Fahrzeuge mit einer Ver-
tragslaufzeit von mehr als
23 Monaten bekommen den
kompletten Bonus. Darunter
sinkt er gestaffelt auf ein Viertel
bei sechs bis elf Monaten Lauf-
zeit. Betroffen sind auch Leasing-
nehmer, die bereits einen Ver-
trag abgeschlossen haben, aber
noch auf ihr Auto warten.

Die Top-5-Elektro-Autos in der EU

Aus dem Stand heraus war der N @ i
VW ID.3 im Oktober 2020 das 1. Volkswagen ID.3 10475

meistverkaufte E-Auto in Europa. A .
2. Renault Zoe
Der insgesamt bestverkaufte hid 2778

27.530 Neuzulassungen.
4. Kia Niro &N G 3 363

5.Peugeot208 X (NN 3757

Quelle: JATO

Nio-Batteriewechselstationen

Wechselakkus statt
Schnellladen

In China setzt der einheimische Autohersteller
Nio auf ein System mit Wechselakkus. An 158
Stationen in 50 Stadten konnen leere gegen volle
Batterien getauscht werden. Fir die Unterneh-
mensberatung Berylls ist der langfristige Erfolg
des Konzepts unsicher: Superschnelllader und
neue Batterietypen konnten die Tauschbatterien
schon in wenigen Jahren uberfliissig machen.
Potenzial gebe es eher bei Lieferfahrzeugen.
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KOLUMNE

Plug-in Hybride — eine gute ldee?

Was knapp ist, wird begehrt. Und was Geld spart, umso mehr. Manchmal wird bei
entsprechenden Anreizen auch das Gehirn ausgeschaltet, meinen Psychologen.

von Axel Schafer

und auch noch Geld sparen? Klingt verlockend. Aber
nur weil Hybrid-Fahrzeuge steuerliche Vorteile mit
sich bringen, sollte man nicht tiberstiirzt den Fuhrpark neu
ausrichten. Damit sich ein Plug-in Hybride (PHEV) rechnet,
mussen mehrere Faktoren zusammenspielen. Ansonsten
wird er schnell zur Kostenfalle und auch zur Umweltstinde.
Natturlich wecken steuerliche Anreize Begehrlichkei-
ten. Passen Fahrzeug und verstandliche Wiinsche zum
Einsatz, ist das hervorragend. Plug-in Hybriden allerdings
nur anzuschaffen, damit die Belegschaft vom steuerlichen
Vorteil profitiert, ist ein groBer, aber vermeidbarer Fehler.
Es sollte also im Vorfeld gepriift werden, ob sich ein
PHEYV tuberhaupt eignet. Wird er uberwiegend im Ver-
brennermodus gefahren, kann sich ein Unternehmen die
Kosten sparen. Denn das hat negative Auswirkungen auf
die Kostenstruktur und den 6kologischen FuBabdruck.
Der Fuhrparkverband hat sich dafiir eingesetzt, die
Innovationspramie an den Stromanteil zu koppeln und
den halbierten Satz des geldwerten Vorteils von einer
Mindestnutzung des
E-Motors abhangig zu

Das Klima schiitzen, zur Mobilitdatswende beitragen

F-mlmr

machen. Denn Studien
und unsere Erfahrung
zeigen, dass ein PHEV in
der Praxis mehr als

gaben Sie Ihrem Kind Geld fur ein Pausenbrot, und
es kauft stattdessen Zigaretten: Ziel verfehlt.

Mitarbeiter in die Pflicht nehmen

Jeder Fuhrparkverantwortliche weil3, dass der Ver-
brauch deutlich steigt, wenn Plug-in Hybriden falsch
eingesetzt werden. Das konnte fur das Fuhrparkbud-
get extrem nachteilig werden. Es sind also betriebs-
wirtschaftliche und 6kologische Griunde gegeben, die
Mitarbeiter dazu zu verpflichten, ihre Fahrzeuge sehr
verantwortungsbewusst zu nutzen.

In der Praxis bieten sich verschiedene Gestaltungs-
varianten an, zum Beispiel eine Limitierung der Ben-
zinkosten. Auch eine Vorgabe, dass die PHEV-Fah-
rer eine Lademoglichkeit zu Hause schaffen mussen,
ist sinnvoll. Der Staat hilft dabei. Aktuell gibt es fir
private Wallboxen von der KfW-Bank 900 Euro
Zuschuss. Konkret gilt das fiir Ladestationen an pri-
vat genutzten Stellpldatzen und in Garagen von Wohn-
gebauden. Die Zuzahlung beantragen konnen Eigen-
tumer, Eigentimergemeinschaften und Mieter.

Auch die Nutzer von E-Autos profitieren von steu-
erlichen Vorteilen. Die eben erst bis 2025 verlanger-
ten, erhohten Kaufanreize und Forderungen von Staat
und Herstellern verbessern das Preis-Leistungs-

Verhaltnis fiir die Fuhrparkbetreiber. Im Idealfall pro-
fitiert auch die Umwelt. Fazit: Wenn alles passt, kon-
nen Plug-in Hybriden sehr sinnvoll sein. Wenn nicht,
ist der Einsatz keine gute Idee.

Der Autor ist Geschéaftsfiihrer und Vertreter
des Bundesverbands Fuhrparkmanagement
e.V.im Board der FMFE - Fleet and Mobility
Management Federation Europe.

80 Prozent mit dem Ver-
brennungsmotor gefah-
ren wird. Das ist so, als
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OPEL

GRANDLAND X
HYBRID4

DIE KRAFT EINES ALLRAD-SUV.
DIE FLEXIBILITAT ZWEIER ANTRIEBE.

ANGEBOT FUR GEWERBEKUNDEN. =

JETZT SCHON . A

AB 295 € MTL :

(ZZGL. MWST.) :

UND FUR DIENSTWAGENFAHRER: GELDWERTER VORTEIL HALBIERT. QO P E L

'Beispiel-Angebot fiir den Opel-Grandland X Hybrid4 mit Benzinmotor, Edition, Hybridsystemleistung 221 kW (300 PS), 1.6 Direct Injection Turbo mit 147 kW
(200 PS), Elektromotoren vorn mit 81,2 kW (110 PS), hinten mit 83 kW (113 PS), 8-Stufen-Automatik mit elektrischem AIIradantrleb bei 3.750,00 € Sonder-
-zahlung, 48 Monaten Laufzeit, 10.000 km/Jahr Laufleistung.

Ein unverbindliches Kilometer-Leasingangebot flir Gewerbekunden (Bonitat vorausgesetzt) der Opel Bank S.A. Niederlassung Deutschland, Mainzer Str. 190,
65428 Riisselsheim am Main, unter der Verwendung der Marke ,,Free2Move Lease”, fiir die das Autohaus als ungebundener Vermittler tétig ist. Nach Vertrags-
ende werden Schaden sowje Mehr- und Minderkilometer (Freigrenze 2.500 km) gesondert abgerechnet. Der Gesamtbetrag entspricht der Summe aus
Leasingsonderzahlung sowie monatlichen Leasingraten. Alle Preise verstehen sich zzgl. gesetzl. MwSt., Uberflihrungs--und Riickholkosten. Abweichungen
im Centbereich sind méglich. Der Leasinggeberverlangt den Abschluss einer Vollkaskoversicherung. Angebot freibleibend und nur gliltig bei Vertragseingang
beim Leasinggeber bis zum 31.12.2020. Nicht kombinierbar mit anderen Rabatten und Aktionen. Nur bei teilnehmenden Opel Partnern.

Der Herstelleranteil am Umweltbonus ist bereits in der Kalkulation beFUcksichtigt. Die Leasingsonderzahlung entspricht in.ihrer Hohe der staatlichen Umwelt-
pramie in Hohe von 3.750,00 €, die auf Antrag-bei Erfiillung der Férdervoraussetzungen ausgezahlt wird. Weitere Informationen zum Umweltbonus/
Innovationsbonus und zur Antragstellung entnehmen Sie bitte der Internet-Seite des Bundesamtes fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle ‘unter www.bafa.de
zum Thema Elektromobilitat. .

Kraftstoffverbrauch Opel Grandland X Hybrid4 (gewichtet, kombiniert) 1,6-1,5 11100 km, Stromverbrauch

15,9-15,3 kWh/100 km (WLTP)*, CO,-Emission (gewichtet, kombiniert) 36-34 g/km, rein elektrische

Reichweite 69-67 km (NEFZ)/59-57 km (WLTP)* (gemaB VO (EG).Nr. 715/2007, VO (EU) Nr. 2017/1153 und
VO (EU) Nr. 2017/1151). Effizienzklasse A+.

*Verbrauchs--und Emissionswerte wurden nach dem heute vorgeschriebenen WLTP-Messverfahren ermittelt'und in NEFZ-Werte umgerechnet, um die
Vergleichbarkeit mit anderen Fahrzeugen zu gewéhrleisten. Fiir fahrzeugspezifische Abgaben werden die oft hoheren WLTP-Werte herangezogen. Die.
Messwerte kénnen-unter Alltagsbedingungen abweichen und sind von verschiedenen Faktoren abhingig, insbesondere von personlicher Fahrweise,
Streckenbeschaffenheit, AuBentemperatur Nutzung von Helzung und Klimaanlage sowie von der AuBentemperatur. **

Abb. zeigt Sonderausstattung.



MANAGEMENT Ausblick 2021

Prosit Neujahr!

2021 ist das Jahr des CO,-Preises. Das hat Auswirkungen auf die Fuhrparkkosten —
und auch fur Dienstwagenfahrer andert sich einiges.

—
o
von Immanuel Schneeberger

COZ-ZieIe der Autohersteller

Ab 2021 wird es ernst: Dann diirfen neu zugelassene Pkw
im Schnitt nur noch 95 Gramm CO, je Kilometer aussto-
Ben. Das entspricht 3,6 Liter Diesel oder 4,1 Liter Benzin
je 100 Kilometer, gemessen nach der alten NEFZ-Norm.
Dariiber drohen den Herstellern empfindliche Strafzah-
lungen. Einige Autokonzerne kooperieren untereinan-
der, um die strengen Ziele zu erreichen, andere nehmen
Modelle aus dem Programm oder verkaufen Kleinbusse
bevorzugt mit eingebauter Kiiche, um sie als Wohn-
mobil der Pkw-Statistik zu entziehen.

Sprit wird teurer

Ab 2021 gibt es einen fixen CO_-Preis von

25 Euro je Tonne. Er wird bis 2025 auf 55 Euro

je Tonne ansteigen. Fiir das kommende Jahr be-
deutet das um etwa sieben Cent teureres Benzin,
Diesel steigt um etwa acht Cent im Preis. Dazu kom-
men gut drei Cent durch die Riickkehr zu 19 Prozent
Mehrwertsteuer. Die Strompreise dirften sich durch die
sinkende EEG-Umlage stabil entwickeln. o = s m .
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Erfassung von Verbrauchsdaten

Ab Januar ist die neue Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM fiir alle Neuzulassungen verpflichtend. ISC steht
fiir In-Service-Conformity und heif3t, dass Hersteller auch spater in Form von Stichproben nachweisen
missen, dass ein Auto seine Abgasnorm einhélt. FCM steht fiir Fuel Consumption Monitoring. Den
realen Kraftstoffverbrauch liber den gesamten Fahrbetrieb speichert dann jedes Auto ab, (iber eine
Diagnoseschnittstelle kann er ausgelesen werden. Die anonymisierten Daten sollen kiinftig fiir
genauere Verbrauchsangaben sorgen. AuBerdem sinken mit der neuen Abgasnorm die
Emissionsgrenzwerte im Realbetrieb: Sie diirfen die Priifstandswerte jetzt nur noch
um das 1,5-Fache Uibertreffen.

Kfz-Steuer steigt
- - ] q Wie bisher berechnet sich die Kfz-Steuer nach Hubraum und CO,-AusstoB. Neu ist die
. starkere Gewichtung der zweiten Komponente. Damit steigt die Steuer vor allem fiir
Spritschlucker deutlich an. Bis zu einem CO,-AusstoB von 115 Gramm je Kilometer
andert sich nichts, dariiber wird es deutlich teurer. Fiir bereits zugelassene Pkw
bleibt alles gleich.

(0,-Ausstol Steuer je g/km (0, (ab 959)

95-115 g/km 2,00 Euro
116-135 g/km 2,20 Euro
136155 g/km 2,50 Euro
156—175 g/km 2,90 Euro
176-195 g/km 3,40 Euro
Uber 195 g/km 4,00 Euro

Digitalradio fiir alle

Bereits ab dem 21.12.2020 miissen Radios in
Neufahrzeugen auch den digitalen Horfunk
DAB+ empfangen konnen. Damit ist storungsfreier
Empfang nicht langer aufpreispflichtig.

Pendlerpauschale steigt

Fiir Dienstwagen- und sonstige Autopendler gibt es gute Nach-
richten: Die Pendlerpauschale steigt von 30 auf 35 Cent je Kilome-
ter. Allerdings konnen die hoheren Werbungskosten erst ab dem
21. Entfernungskilometer geltend gemacht werden, fiir die ersten
20 Kilometer bleibt es bei 30 Cent.
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MANAGEMENT ALD-Strategie 2025

Leasing extendeo

Leasinggesellschaften stellen sich auf wachsende Nachfrage bei Mobilitdtsdienstleistungen ein.

Jetzt hat auch Branchenriese ALD einen entsprechenden Zukunftsplan vorgestellt.

von Immanuel Schneeberger

zepte sind gefragt. So sieht es ALD in seinem neuen
Strategieplan bis 2025.

Der Kern des bisherigen Angebots, das Full-Service-
Leasing und Fuhrparkmanagement, soll erhalten bleiben.
Wachstum erhofft sich der Vorstandsvorsitzende Tim
Albertsen von neuen Kunden: So will ALD kiinftig mehr
Vertrage mit Fahrern abschliefen, die vom Unternehmen
keinen Dienstwagen gestellt bekommen, deren Arbeit-
geber aber schon Vertrage mit ALD haben. Auch die
bestehenden Partnerschaften mit Herstellern wie Ford,
Tesla oder Polestar sollen ausgebaut werden.

Damit riicken elektrifizierte Autos starker in den Mit-
telpunkt des Angebots. 30 Prozent der Neuvertrage will
ALD 2025 fir E-Autos abschlieBen, 50 Prozent bis 2030.
Das soll den CO,-Ausstoll der Neuwagen in der Flotte
gegenuber 2019 um 40 Prozent senken. Das liest sich gut,
ist gegentber den Planen der Konkurrenz aber wenig
ambitioniert: Lease Plan will bis 2030 samt seiner Gesamt-
flotte klimaneutral agieren, Arval hat eben erst verkiindet,
2025 bereits ein Viertel der Bestandsfahrzeuge elektrisch
zu betreiben. Immerhin macht es ALD seinen Kunden
leicht, aufs E-Auto umzusteigen: Es gibt Komplettpakete
inklusive Ladeinfrastruktur in Kooperation mit Charge-
point, und wer einmal mehr Reichweite bendétigt, kann
kurzfristig ein Auto mit Verbrennungsmotor leihen.

Allgemein sollen die Angebote deutlich flexibler und
digitaler werden. Uber Telematiklésungen sollen Fuhr-

F ull-Service-Leasing reicht nicht mehr, Mobilitatskon-
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parkbetreiber zusatzliche Services buchen sowie
Empfehlungen bekommen, fiir welche Fahrer sich
E-Autos lohnen. Uber die ALD-Move-Plattform soll
es Mobilitatsdienstleistungen geben, die direkt die
Car-Policy und den Kalender der Mitarbeiter bertick-
sichtigen. Damit das nicht nur mit Poolfahrzeugen
klappt, sind Kooperationen geplant. Auf Arval und
Sixt angesprochen, sagt Albertsen: »Niemand kann
Mobility as a Service alleine anbieten. Es gibt nichts,
dass uns daran hindert, auch mit Sixt zusammenzu-
arbeiten.« Konkrete Plane dazu verkiindete er aller-
dings nicht.

Was ein Leasingunternehmen verdient, entschei-
det zu einem grofBen Teil die Wiedervermarktung.
ALD ist hier mit eigenen Car-Outlets gut aufgestellt.
Kunftig soll das Remarketing zunehmend in eine spa-
tere Phase des Autolebens rutschen. Standen 2019
nur 8.000 Leasingvertrage fiir Gebrauchtwagen in
den Buchern, plant ALD fir 2025 mit 125.000. Vor
allem E-Autos sollen auch gebraucht noch ein Leasing-
leben haben. Dort sieht das Unternehmen dann nach
dem Privatleasing weitere Einsatzmoglichkeiten als
Carsharingfahrzeuge. Am Ende dieses Zyklus steht
dann nicht mehr die Vermarktung an Nutzer, son-
dern das Recycling der Rohstoffe im Auto. Der klas-
sische Weg der Wiedervermarktung nach Leasing-
ende bleibt gleichwohl bestehen, allerdings noch
starker digitalisiert als heute schon.

Foto: Adobe Stock/S. Bughdaryan
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RECHARGE LIFE
_ DER NEUE, 100% ELEKTRISCHE
SKODA ENYAQ iV

Fiir Unternehmen beginnt mit dem Neuen SKODA ENYAQ iV eine neue Ara. Der vollelektrische SUV ist das neueste Mitglied unserer

wachsenden iV-Familie: Auf elegante Weise verbindet er ein hohes Ausstattungsniveau mit einer beeindruckenden Reichweite von
Giber 500 km' und ist zudem in gerade einmal 40 Minuten wieder auf bis zu 80% geladen. So ist der ENYAQ iV uneingeschriankt

auch fir langere Dienstreisen geeignet — und setzt gleichzeitig ein klares Zeichen fiir Innovation und nachhaltige Mobilitat.

Entdecken Sie den Neuen SKODA ENYAQ iV auf skoda.de/enyaq

SKODA AUTO

JAHRE

Faktoren Ihrer Fahrt. > Theoretischer Wert bei Ladung von 10% auf 80% an einer &ffentlichen HPC-Schnellladestation.

" Der Neue SKODA ENYAQ iV 80. Wert im WLTP-Messverfahren ermittelt. Tatsachliche Reichweite abhangig von individuellen
Tatsachliche Ladedauer abhéngig von auBBeren Faktoren wie Leistung der Ladestation, AuBentemperatur etc. 125




TITELTHEMA

Was wir vom Virus
gelernt haben

Die Krise stellt Unternehmen vor neue Herausforderungen und verdndert unser aller Mobilitats-
verhalten. Manche verlangern ihre Leasingvertrage, andere setzen auf flexiblere Konzepte. Corona
generiert Verlierer und Gewinner, birgt aber die Chance, Transformationsprozesse zu beschleunigen.

von Susanne Léw
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as fur ein Jahr! Die Halbwertszeiten
\/\/fﬁr langfristige Planungen schrumpf-

ten von jetzt auf gleich, fiir ehemals
spontane Aktionen brauchte man auf einmal
Slots, Reservierungen, Tickets. Bewahrte Pro-
zesse mussten hinterfragt, Hygiene- und
Abstandsregeln integriert werden. Auch die
Mobilitat stand plotzlich still oder suchte sich
neue Wege. Homeoffice, Reise- und Selbst-
beschrankungen haben den Radius deutlich
reduziert. Forsa hatte im Auftrag von
»Deutschland — Land der Ideen« zwischen
Ende Juli und Anfang August gut 1.000 Men-
schen befragt. Demnach waren insgesamt
82 Prozent aufgrund der Coronapandemie
seltener unterwegs, bei den 18- bis 29-Jah-
rigen waren es sogar 93 Prozent.

Bereits Ende Marz fragte der ADAC, wie
sich das Mobilitatsverhalten konkret ver-
andere. Danach sank der Anteil der Men-
schen, die an jedem Werktag zum Arbeits-
oder Ausbildungsplatz fahren, von 66 auf
32 Prozent. Zwei von funf blieben ganz der
Arbeit fern. Jeder Vierte, so stellte der
ADAC weiter fest, fuhr nicht mehr mit dem
offentlichen Nahverkehr.

Fahrleistung sinkt um 20 Prozent

Bleibt das Auto damit Mobilitatsmittel Num-
mer eins? Die Huk Coburg verwies im Mai
auf eine Umfrage, nach der zwei von drei
Befragten nicht davon ausgingen, dass
Corona ihr Mobilitatsverhalten langfristig
verandern werde. Sie wirden das Auto auch
nach der Krise iiberwiegend verwenden.
Und Lease Plan veroffentlichte im Sep-
tember die Ergebnisse einer internationa-
len Mobilitatsumfrage von Carnext.com.
Danach nehmen 77 Prozent der in Deutsch-
land Befragten nun eher das Auto anstelle
von offentlichen Verkehrsmitteln.

Neubestellungen liefen unverandert
weiter. Aullerdem haben wir
verstarkt Hybride ausgesucht.

Martin Kaus, Fuhrparkleiter bei Efaflex

Geringere Mobilitat — folglich sanken auch die von Fir-
menflotten gefahrenen Kilometer. Der digitale Flottenver-
walter Avrios hat Daten von mehr als 110.000 Firmenwa-
gen im ersten Halbjahr 2020 ausgewertet und festgestellt:
Die in Deutschland zugelassenen Fahrzeuge fuhren bis zu
20 Prozent weniger. Von durchschnittlich 2.382 monatli-
chen Kilometern im Januar und Februar sank der Wert auf
2.006 Kilometer im Marz und auf 1.895 Kilometer im Mai.
Ab Juni sei die Fahrleistung dann parallel zur schrittwei-
sen Lockerung der MaBBnahmen wieder gestiegen und
habe mit 2.267 Kilometern fast wieder das Vorkrisenniveau
erreicht, erklart CEO Andreas Brenner.

Weniger gefahrene Kilometer bescherten den Flotten-
betreibern niedrigere Kosten. Wahrend des Lockdowns
galten auch fir die rund 120 User-Chooser von Efaflex
Tor- und Sicherheitssysteme umfassende Reisebeschran-
kungen. »Unsere Baustellen und laufenden Projekte muss-
ten allerdings trotzdem bedient werden. Deshalb waren
unsere Monteure durchgehend mit den rund 150 Montage-
fahrzeugen bundesweit bei den Kunden vor Ort«, >

, Der klassische Dienstwagen wird nicht sterben.
Aber ich bin mir sicher: Corona andert die
Branche, etwa in Richtung Mobilitatsbudget.

Melanie Schmahl
Fuhrpark & Passenger Transport bei Boehringer Ingelheim
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, Wir haben angeboten, Leasingvertrage zu verlangern,
weil viele Kunden danach gefragt hatten.

Roland Meyer, Geschaftsfiihrer von Lease Plan

erinnert sich Fuhrparkleiter Martin Kaus.
»Insgesamt sind die Kilometerleistung und
damit die Sprit- und laufenden Fuhrpark-
kosten aber deutlich gesunken.« Aufgrund
der geringeren Fahrleistungen wurden
branchentibergreifend viele Leasingver-
trage verlangert. Auch Flottenmanager
Kaus lieB} einige Vertrage langer laufen.

Bei Boehringer Ingelheim haben weni-
ger Dienstreisen ebenfalls zu stark gesun-
kenen Spritverbrauchen und reduzierten
Kosten gefiihrt, berichtet Melanie Schmahl,
Leiterin Fuhrpark & Passenger Transport
bei dem Pharmaunternehmen. Doch stand
bei Boehringer Ingelheim keine Anpas-
sung von Laufzeiten zur Diskussion. Die
1.600 Fahrzeuge, davon etwa 600 Autos fur
den AulBendienst sowie Motivations-, Pool-
und Spezialfahrzeuge, sind alle gekauft
und werden nach 120.000 Kilometern oder
funf Jahren getauscht. Aufgrund der gerin-
geren Fahrleistung konnen sie langer im
Dienst bleiben.

Neuer Firmenwagen? Wozu?

Auch die Leasinggesellschaften merken,
dass manche Unternehmen zégern, auf-
grund der wirtschaftlich unsicheren Lage
neue Geschaftswagen anzuschaffen. Hau-
fig gingen sie deshalb auf ihre Kunden zu
und schlugen individuelle Loésungen vor.
VW Leasing etwa legte gunstige Konditio-
nen fur Leasing- und Finanzierungsver-
trage auf. »AuBBerdem haben wir in dieses
Paket den Ratenschutz bei Arbeitslosigkeit
eingebaut«, sagt Armin Villinger, General-
bevollmachtigter und Leiter Vertrieb
Deutschland von Volkswagen Leasing.
»Aus unserer Sicht ist das fiir Arbeitnehmer
und kleine Gewerbetreibende eine sehr
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wirksame Absicherung, um im Bedarfsfall langer mobil zu
bleiben.« Die Aktion scheint zu greifen, die Nachfrage nach
neuen Vertragen steige wieder.

Verstarkte Nachfrage nach Mietlésungen
Daimler-Tochter Athlon berichtet von einer hohen Nachfrage
nach Mietlosungen, weil Unternehmen wegen der Planungs-
unsicherheit flexibel bleiben wollten oder Mitarbeitern ein
Fahrzeug zur Verfiigung stellen mochten, wenn sie nicht im
Homeoffice arbeiten konnten, sagt Commercial Director
Philipp Berg. Ahnliche Erfahrungen hat auch Lease-Plan-
Geschaftsfuhrer Roland Meyer gemacht. Etliche Kunden hat-
ten anfanglich mit verlangerten Leasingvertragen mobil blei-
ben missen. »Unsere Kundenbetreuer stehen in regelmafigem
Kontakt mit den Fuhrparkbetreibern. Aktuell hat sich der
Geschaftsbetrieb rund um die Leasingfahrzeuge bereits weit-
gehend normalisiert.«

Und auch Car Professional Management (CPM) bestatigt,
dass sich der Lockdown im Friithjahr auf die Bestellungen >

Viele Menschen wollen der Enge von Bus und Bahn entkommen und steigen wieder aufs
Auto um - sofern sie es kdnnen.
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,, Wir haben sehr viel Nachfrage nach alternativ
angetriebenen Fahrzeugen. Das Kostenbewusstsein wachst,
die Kunden vergleichen mehr auf Basis der TCO.

Mattes Decker

Geschaftsfihrer von Car Professional Management

auswirkte. »Mit Beginn der Lockerungen und spa-
testens mit dem Konjunkturpaket hat sich der Markt
aber schnell wieder entwickelt. Entscheidungen wur-
den eher vertagt«, so CPM-Chef Mattes Decker.

Gestoppte Produktion, verlangerte Lieferzeiten

Doch selbst bestellte Autos liefen teils lange auf sich
warten. Alle Unternehmen sptrten die Lieferverzoge-
rungen, denn auch Autoindustrie und -handel stan-
den lange still. »Corona hat die Lieferzeiten nicht nur
verlangert, sondern komplett unplanbar gemacht,
klagt Fuhrparkleiter Kaus von Efaflex. Auch die Flot-
tenexpertin von Boehringer berichtet von verzoger-
ten Prozessen in ihrem fast ausschlieBlich von
Mercedes belieferten Fuhrpark. »Wir hatten rund zwei
Monate lang Bestellschwierigkeiten«, sagt Schmahl.
»Selbst bereits fertiggestellte Autos wurden aufgrund
von Kurzarbeit beim Transporteur verzogert geliefert.
Und dann erschwerten Kontaktbeschrankungen auch

noch die Fahrereinweisung.«

Jetzt kampft die Automobilbranche, um sich nach
der groBen Delle zu erholen. Allerdings war sogar im
September noch immer ein Viertel der Beschéaftigten
in Kurzarbeit, berichtete VDA-Prasidentin Hildegard
Miller auf einem Kongress von »auto motor und
sport«. Und so schlagt die Krise direkt auf die Zulas-
sungszahlen durch. Abgesehen vom September lie-
Ben Gewerbekunden jeden Monat weniger Firmen-
wagen zu als im Vorjahr, im Oktober sank die Rate
beispielsweise um 9,1 Prozent.

Auch andere Player im Mobilitatsgeschaft konnen
noch nicht durchatmen. Schmahl etwa ahnt: Fur
einige der Dienstleister, die fur Boehringer Ingelheim
im Bereich Personenbeforderung unterwegs sind,
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wird sich vieles gravierend verandern. »Da
kaum Dienstreisen, Besuche und Kongresse
stattfanden, haben wir Taxiunternehmen oder
unseren Chauffeurdienst seltener gebucht. Das
wird sich mittelfristig wohl nicht andern.«

Doch es gibt auch Coronagewinner. Weni-
ger Fahrten bedeuteten beispielsweise weni-
ger Unfalle. Die Huk Coburg hat nun angekin-
digt, ihren Mitgliedern und Kunden nach
Gesamtbewertung des Geschaftsjahres 2020
aufgrund der geringeren Schadensquote finan-
ziell entgegenzukommen.

Weniger Fahrten, weniger Schaden

Eine bessere CO,-Bilanz der Flottenmobilitat
kann sich ebenfalls vorteilhaft auswirken. Nicht
nur, dass aufgrund der Mobilitatsbeschrankun-
gen weniger Kilometer gefahren, Leasingver-
trage oft verlangert und Kauffuhrparks lan- >

Das Fahrrad erlebte 2020
einen neuen Boom, auch

flir die Fahrt zur Arbeit.
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ger gehalten wurden: Kaufpramien sollen alternative Antriebe
und E-Mobilitat schon seit langerer Zeit fordern. Einige Firmen
nutzten die Umbruchzeiten nun, um verstarkt darauf zurickzu-
greifen.

AuBerdem merken Firmen: Reisen zu Meetings sind gar nicht
im bisherigen Umfang notig, weil der digitale Weg tiber Video-
telefonie und Gruppenchats auch zum gewiunschten Ergebnis
fuhrt. Fur eine komplette Neuausrichtung der Firmenmobilitat
ist es vermutlich vielerorts noch etwas zu frith, doch wo schon
vorher Bewegung zu spuren war, wirkt Corona als Verstarker
des Wandels. Das berichten auch Mobilitatsdienstleister. Sie bie-
ten Alternativen und verzeichnen mehr Nachfrage nach guns-
tigeren, nachhaltigeren oder flexibleren Angeboten.

Nutzung und Kauf von Firmenwagen
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Fir viele Firmen bleibt die automobile
Mobilitat ein wichtiger Faktor, um
Geschaftsprozesse aufrechtzuerhalten.

Armin Villinger, Leiter Vertrieb von VW Leasing

Flexibilitat steht hoch im Kurs

»Nicht erst seit der Coronapandemie beob-
achten wir: Mobilitat andert sich. Das nimmt
durch die Entwicklungen in diesem Jahr
deutlich an Fahrt auf«, glaubt CPM-Chef
Decker. »Gesellschaftliche und technische
Entwicklungen fiihren zu einem breiteren
Mobilitatsmix in den Unternehmen. Alter-
native Mobilitdatslosungen werden neben
dem klassischen, personlich zugeordneten
Dienstwagen zunehmend an Bedeutung
gewinnen.« Aufgrund der wirtschaftlichen
Auswirkungen wurden haufig die Priorita-
ten neu ausgerichtet oder neue Themen in
die Planung aufgenommen.

Bus, Bahn, Carsharing: Decker spielt auf
alternative Mobilitatsformen an, die bei-
spielsweise tiber Mobilitatsbudgets abge-
deckt werden. Das Unternehmen Belmoto
ist Spezialist fur solche Losungen. Dort
erkennt man, dass Flexibilitat das Stich-
wort der ersten Coronamonate war und bis
heute ist. »Viele unserer Kunden haben die
Situation genutzt, um sich grundsatzlich
Uber die Neuausrichtung ihrer Mobilitat
Gedanken zu machen«, sagt Belmoto-
Geschaftsfihrer Philip Kneissler. Firmen
seien sensibler, was Kosten angehe, und
eher zum Downsizing bereit. Will heiBBen:
kleinere Autos fur den Fuhrpark. »Die Flot-
tenbranche wird sich in Zukunft starker
flexibilisieren miissen.«

Nicht zuletzt haben andere Mobilitats-
anbieter ganz konkret von Corona profi-
tiert — Autoabo-Anbieter wie Vive La Car
zum Beispiel, ein Unternehmen, das mit
dem Autohandel kooperiert. 38 Prozent der
Abonnenten sind gewerbliche Kunden.
»Ein Autoabo ist momentan fur viele Fir-
men und Soloselbststandige die beste
Losung, weil es maximale Flexibilitat bie-



FULSES

8 Der neue Elektro-
b b Leichttransporter!
Erst wollten viele Kunden nur 100% Elektrisch
ihre Vertrage verlangern. Bis 150km Reichweite

Jetzt sehen wir deutlich mehr .
Nachfrage nach Mietlosungen CEBIESEERUNG
9 gen. Fahrgastzelle

L Philipp Berg, Commercial Director von Athlon FUr 2 Personen

tet«, sagt Co-Grunderin Florine von Caprivi. Das Stuttgarter
Unternehmen hatte aufgrund des stillstehenden Autohandels
zunachst ebenfalls mit erschwerten Bedingungen zu kampfen.
Im Laufe des Jahres sei die Nachfrage nach Mobilitat zum Flat-
ratepreis stark gestiegen. »Wir registrieren veranderte Erwar-
tungen, die wir erfiillen. Unsere Kunden kénnen kurzfristig kiin-
digen, ihr Kilometerpaket wechseln, und sie erhalten ihr
Wunschmodell, resimiert von Caprivi.

Die Autovermieter reagierten ebenfalls. Europcar etwa habe

mehr Langzeitlosungen und Aboangebote ins Programm aufge- . '-"“i' :
nommen, sagt Geschaftsfithrer Stefan Vorndran. Auch seine Kun- | 1} ! - l [ . .
den konnten passende Pkw, Transporter oder Lkw ab 28 Tagen y == @
Laufzeit mieten und danach flexibel ktiindigen. O

Eines Tages wird die Fuhrpark- und Mobilitatsbranche Corona
tberstanden haben. Doch diese Krise wird nachhallen. Und viele 100% Flexibilitat

Fuhrparkverantwortliche werden sich dann die Frage stellen:

Sind wir flexibel genug aufgestellt? m Mit innovativem

Click-System fur
8 verschiedene
Lade-Aufbauten

3356 mm 14

Entwickelt vom
E-Mobility Pionier
in Frankreich

1 -
,, Flughafengeschaft und Vermietungen fiir Geschéfts- "G’ER
reisen sind eingebrochen. Dafiir wachst die Nachfrage

nach Transportern und flexiblen Langzeitmieten. PROFESSIONAL
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MANAGEMENT Ladetarife

lllustration: Florence Frieser

Klar wie KloSbrihe

Ubersicht Lade-Apps: Selten passt die Redensart so
gut wie bei einem Blick auf die Ladetarife. Oft ist es
nicht moglich, vor dem Laden den Preis herauszufinden.

von Immanuel Schneeberger/Hanno Boblenz

es kostet, ein E-Auto zu laden, bleibt

auch 2021 ein Buch mit sieben Siegeln.
Das ist schade, denn die Ladeinfrastruktur mit
gut 33.000 offentlichen Ladepunkten wachst
stetig. Doch keine Preistafel verrat dem Nut-
zer, wie viel der Strom kostet. Und auch die
diversen Lade-Apps helfen nicht immer weiter.

l | nd jahrlich grufit das Murmeltier: Wie viel

Lade-Apps und -karten von Energieversorgern und Netzbetreibern: Gebuhren

e )

@% EnBW
Anbieter EnBW Energie
Internet www. enbw.com/elektromobilitaet
Deutschland 34.500
Zugang Ladepunke Europa tiber 100.000
Tarif Standard-Tarif Viellader-Tarif
Grundgebiihr Euro/Monat - 486
Preis kWh AC/DC eigene Saulen Euro 0,38/0,48 0,28/0,38
Abrechnung Lademenge/-zeit/pauschal ®/—/- ®/—/-
Roaminggebiihr Euro - -
Standgebiihr Euro 10 ct/min ab 4 5td.” 10 ct/min ab 4 Std.”
) 15 kWh (45 min) 5,70 4,20
AC22 kW (eigene Ladepunkte) 15KWh (4,5 h) 870 720
. . 50 kWh (2,5 h) 24,00 19,00
DCiiber 22 kW (eigene Ladepunkte) 100 kWh (1.5 h) 48,00 3800
Vattenfall Berlin 5,70 420
Innogy Diisseldorf 5,70 420
15 kWh (45 min) EnBW Miinchen 5,70 4,20
New Motion, Amsterdam (NL) 5,70 420
Allego, Briissel (B) - -
Preis fiirs Laden Vattenfall Berlin 8,70 4,20
(Euro pro kWh/gesamt) Innogy Diisseldorf 8,70 4,20
15 kWh (4,5 h) EnBW Miinchen 8,70 4,20
New Motion, Amsterdam (NL) 8,70 4,20
Allego, Briissel (B) - -
lonity A81, Wunnenstein - -
50 kWh (30 min) Fastned Hildesheim - -
Gofast AET, A 2 Bellinzona (CH) 24,00 19,00
lonity A81, Wunnenstein - -
80 kWh (45 min) Fastned Hildesheim - -
Gofast AET, A 2 Bellinzona (CH) 38,40 30,40

Preise Euro brutto; @ = ja, — = nein; abgefragte Stationen: Kudamm 31, Berlin; Hoherweg 101, Diisseldorf; Hofmannstr. 10, Miinchen; Beursplein 5, Amsterdam; rue Classens 59, Briissel; A81 Wunnenstein; A2 B
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Wir haben versucht, fur einige Stromtankstel-
len in Deutschland, Amsterdam und Briissel die
Preise herauszufinden. Auch fir eine vielbe-
suchte Saule an der Autobahn bei Bellinzona/
Schweiz wollten wir die Kosten erfahren. Die
Ergebnisse finden Sie in den Tabellen — man-
che aber eben auch nicht. Denn nicht alle Anbie-
ter antworteten auf unsere Anfrage. Vor

—_

im Vergleich

e-on MAINGAU ) newmotion VATTENFALL o
rifd < ) - .
E.on Drive Maingau Energie New Motion/Shell Recharge Vattenfall
eon.de/de/gk/e-mobility.html maingau-energie.de/e-mobilitat newmotion.com incharge.vattenfall.de
12.000 28.000 35.000 25.000
- 92.000 165.000 85.000
E.on Drive Business Bﬂgﬁlgg/sggz%takﬁndgn ElnfachBSl};?nn;SLSaden - New Motion Incharge Key
4,83 - - - -
variabel 0,27/0,37 0,37/0,47 variabel 0,38/0,57
—/-/® o/e/— o/e/e® ®/-/—
variabel 0,27-0,89/kWh 0,35/Ladevorgang variabel
- 10 ct/min ab 1 Std. DCbzw. 4 Std. AC - -
5,80 4,09 7,01 k.A./max. 50 5,70
5,80 7,01 9,93 k.A./max. 50 5,70
8,72 - - k. A./max. 100 28,76
8,72 - - k. A./max. 100 57,51
- 4,09 7,01 5,55 k. A.
5,80 4,09 7,01 6,30 8,63
- 4,09 7,01 10,20 8,33
- 4,09 7,01 6,00 5,70
- 4,09 8,04 10,35 5,70
- 7,01 9,93 5,55 k.A.
5,80 7,01 9,93 8,85 8,63
- 7,01 9,93 5,40 53,71
- 7,01 9,93 6,00 5,70
- 7,01 10,96 10,35 5,70
38,02 36,55 36,55 38,50 38,51
- 18,52 28,27 29,00 k. A.
- 18,52 35,58 31.80 CHF k. A.
38,02 58,49 58,49 61,60 61,61
- 29,63 45,23 46,40 k.A.
- 29,63 56,93 50.40 CHF k.A.
llinzona Nord " max. 12 Euro Dienstleisterangaben; Stand: 11/2020
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Preisvergleich online

Zwar gibt es fiir Ladestrom keine zentrale
Transparenzstelle wie fiir Sprit, aber es gibt

doch Moglichkeiten zum Vorabvergleich. Auf
Moovility.me beispielsweise finden Sie Preise

verschiedener Anbieter fiir die meisten
Ladepunkte.

allem aber: Viele kennen die Preise
vor Ort selbst nicht. Das liegt daran,
dass nicht immer diejenigen den
Strom berechnen, die auch die Saule
betreiben. Es gibt mehr Anbieter von
Bezahlmoglichkeiten als Unterneh-
men, die Saulen aufstellen. Die Nut-
zungsvertrage machen die Preis-
struktur zum Teil vollig intransparent.

Die Anbieter dirfen Gebiihren ver-
langen, dass sie die Saule freischal-
ten oder wenn sie jemand zu lange
blockiert. Die Regeln sollten fur
Preistransparenz sorgen —sie tun es
aber nicht. Die Bezahldienste schie-
ben haufig Probleme mit dem Eich-
recht vor. Das muss von den Landern
durchgesetzt werden, und die erlas-

Zwar hatte die Politik schon 2018
ein Papier verabschiedet, das den
»derzeit bestehenden Wildwuchs an
Tarifsystemen fiur Ladestrom« in ein-
heitlichere Bahnen lenken sollte.
Strom miusse nach Menge, also Kilo-
wattstunden, abgerechnet werden.
Allerdings hat die Vorgabe Liicken:

sen oftmals Ausnahmeregelungen.
Plugsurfing etwa rechnet noch auf
Minutenbasis ab, ohne die gelade-
nen Kilowattstunden zu berticksich-
tigen. Kann das Auto schnell laden,
bekommt man also furs gleiche Geld
mehr Strom. Andere verlangen zum
Start jedes Ladevorgangs einen

Lade-Apps und -karten fur Elektroautos: Gebihren von Bezahldiensten im Ver

B, o] | EBmobiity
Anbieter B,mm E?l:';g'l?lg/ DKV Euro Service ee Mobility
Internet www. mm_iﬂg%mg%m/ dkv-euroservice.com ee-mobility.com
Zugang Ladepunkte Deutschland 33.900 33.700 35.000
Europa 160.000 110.000 118.000
Tarif ACE;’EJ%L':;Q&'&T)'[V' + Charge ee Drive
Grundgebiihr Euro/Monat 4,99 (+ 13,00 lonity)" 2,00 420
Abrechnung Lademenge/-zeit/pauschal ®/—/- o/e/- o/-/-
Preis pro kWh AC/DC Euro 0,33/0,39 (0,35 lonity) 0,28-0,69 0,39/0,59
Standgebiihr Euro - variabel -
Vattenfall Berlin 495 - 5,85
Innogy Diisseldorf 495 5,62 5,85
15 kWh (45 min) EnBW Miinchen 495 5,85 5,85
New Motion, Amsterdam (NL) 4,05 - 5,85
Allego, Briissel (B) 5,25 459 5,85
Vattenfall Berlin 10,35 - 5,85
Innogy Diisseldorf 10,35 7,49 5,85
Preis fiirs Laden 15kWh (4,5 h) EnBW Miinchen 10,35 5,85 5,85
(pro kWh/gesamt) New Motion, Amsterdam (NL) 4,05 - 5,85
Allego, Briissel (B) 5,25 459 5,85
lonity A 81, Wunnenstein 17,50 33,00 29,50
50 kWh (30 min) Fastned Hildesheim 19,50 - 29,50
Gofast AET, A 2 Bellinzona (CH) 32.50 CHF - 29,50
lonity A 81, Wunnenstein 28,00 52,80 47,20
80 kWh (45 min) Fastned Hildesheim 31,20 - 47,20
Gofast AET, A 2 Bellinzona (CH) 52.00 CHF - 47,20

Preise brutto; ® = ja; — = nein; abgefragte Stationen: Kudamm 31, Berlin; Hoherweg 101, Diisseldorf; Hofmannstr. 10, Miinchen; Beursplein 5, Amsterdam; rue Classens 59, Briissel; A81 Wunnenstein; A2 Bellinzona Nor
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Grundbetrag und rechnen dann die geladene
Strommenge zusdatzlich ab.

Auch die Mineraldlgesellschaften bauen
Ladenetze auf oder ermdoglichen das Laden tuber
ihre Tankkarten. Aral etwa verspricht ein trans-
parentes Preismodell: Es gelte der Grundpreis
einer Ladesdule, darauf schlage das Unterneh-
men eine feste Gebuhr in Hohe von 12 bezie-
hungsweise 17 Prozent bei Schnellladern auf.
Am Monatsende erhalte man eine Abrechnung
mit Auflistung von Strompreis und Gebuihren-
anteil. Wie der Kunde mit dem Stecker in der
Hand vorher herausfindet, wie viel eine Kilo-
wattstunde an einer bestimmten Ladesaule kos-
tet, konnte uns Aral aber nicht verraten.

Auch tber Free2move, den Mobilitatsdienst-
leister des PSA-Konzerns, lassen sich fast alle

Uniibersichtliche Marktlage

Maingau, Vattenfall und EnBW liberzeugen mit einfachen Preismodellen.
Die Kosten hdngen zwar von der Ladegeschwindigkeit ab, sind aber planbar.
Auch die Herstellerprogramme von VW und BMW sowie vom Tankkartendienst
DKV sind transparent. Oft gibt es gegen eine monatliche Grundgebiihr
giinstigere Preise. Ladedienste wie Plugsurfing oder Free2move sowie die
Dienste von Aral und Shell wollten keine Preisauskunft tiber die von uns
abgefragten Ladeorte geben. Wer dort |adt, erféhrt erst am Monatsende
in der Sammelrechnung, wie viel es gekostet hat — und kann bdse
lberrascht werden. Der Elektroneuling im Fuhrpark fahrt
also mit einer Hersteller- oder Stromanbieterlésung
am guinstigsten.

glelCh Lademoglichkeiten hierzulande nutzen. Die
Preise zu unseren beispielhaft abgefragten
@ m Ladeorten wollte man uns aber nicht nennen,
L X . der Aufwand sei zu groB. Aber Kunden konnten
Plugsurfing VW Financial Services/Logpay Transport Services den Preis in der App sehen. Plugsurfing hingegen
. . stellte sich auf unsere mehrmaligen Anfragen
plugsurfing.com vwfs.de/auto-mobilitaet-services/charge-fuel.html per E-Mail und Telefon tot. So miissen Kunden
iiber 33.000 35.000 mit dem intransparenten Preismodell leben.
200.000 145.000 E-Mobilisten miissen also den Markt in ihrem
Plugsurfing Charge & Fuel Card Charge & Fuel Card Charge & Fuel Card Einsatzgebiet sondieren und mehrere Karten
Standard lonity M lonity L mitfiihren oder eine Bezahlmoglichkeit wahlen,
- 410 8,70 16,90 die moglichst vorhersehbare Kosten verursacht.
®o/—/— e/e/e Hier sind die Losungen von Maingau und EnBW
0,44/0,54 (0,84 lonity) variabel vorbildlich: Es wird immer pro Kilowattstunde
_ _ _ _ abgerechnet, egal, wer die Ladesaule betreibt.
8,10 795 795 795 Maingau gibt Unternehmen mit mehr als funf
Firmenfahrzeugen sogar Rabatt.
8,10 7,05 7,05 7,05 .
Ein neues Konzept verfolgt Parkstrom: Das
8,10 7.20 7,20 7.20 Unternehmen verkauft Ladesaulen und bietet
8,10 7,05 7,05 7,05 die Méglichkeit, mit Debit- oder Kreditkarte zu
8,10 6,30 6,30 6,30 zahlen, zum festen Tarif. Dahinter steht ein
6,60 23,70 23,70 23,70 Abrechnungsmodell mit der GLS-Bank: Trans-
6,60 9,30 9,30 9,30 parente Gebitihren treffen einfache Bezahlung.
6,60 22,80 22,80 22,80 Ein Schritt in die richtige Richtung, der auch
6,60 18,30 18,30 18,30 von der Bundesregierung gewollt ist. Die Bun-
6,60 6,30 6,30 6,30 (tiesne(;zageﬁltu]_.r adrbeitei{;ierziit an eine(rln $ys-
em, das alle Ladepunkte erfassen und eine
42,00 3850 27,00 14,50 Schnittstelle zum Abruf der Preisdaten enthalten
27,00 29,50 29,50 29,50 soll. So soll die Preistransparenz sichergestellt
52.00 CHF 33.20 CHF 33.20 CHF 33.20 CHF werden, gegen die derzeit noch viele Anbieter
67,20 61,60 43,20 23,20 wissentlich verstoBen. Es gibt also die Hoffnung,
43,20 47,20 47,20 47,20 dass in Zukunft noch einiges besser wird bei der
83.20 CHF 52.70 CHF 52.70 CHF 52.70 CHF Abrechnung von Ladestrom — denn viel schlech-
1,70 Euro in den ersten 12 Monaten bei Neufahrzeugkauf (berechtigte Fzg.); Dienstleisterangaben; Stand: 11/2020 ter geht es jedenfalls kaum.
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MOBILITAT Autonomer Bus

s

Nur keine Hektik

Zwei Fahrer, die notfalls eingreifen, und nur drei Passagiere: Der autonome Minibus in der
Hamburger Hafencity erfordert viel Aufwand. Die millionenschwere Entwicklung ist noch
am Anfang - zeigt aber Potenzial.

von Hajo Hoffmann

dem Minibus, der sich an die Haltestelle Magellan-

Terrassen schleicht, hatte der Namensgeber der
Haltestelle als einer der grofen Entdecker der Neuzeit
sicher seine Freude, wiirde er noch leben. Der Bus dreht
autonom unterwegs, ohne Fahrer, im Rahmen des For-
schungsprojekts HEAT — Hamburg Electric Autono-
mous Transportation — fur einige Wochen seine Run-
den. Die Hamburger Hochbahn will testen, ob sich
autonome Fahrzeuge in Zukunft in stadtischen Rand-
gebieten einsetzen lassen. Auch Gaste dirfen mitfah-
ren. Als Ticket dient eine Smartphone-App; tiber 1.000
Interessenten haben sie heruntergeladen. Ist der Bus
unterwegs ist, meldet sie »The HEAT is on«.

Wegen Corona durfen nur drei Passagiere mitfah-
ren, die aber mit dem Roboterauto nicht allein gelas-
sen werden mitten im GroBstadtverkehr. Standig fah-
ren zwei Begleiter mit, um notfalls das Steuer zu

E in Herbstmorgen in der Hamburger Hafencity. An
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ubernehmen. Vier Busfahrer hat die Hochbahn in
einem intensiven dreimonatigen Lehrprogramm auf
diesen Job vorbereitet. Einer ist Peter Unger. Wah-
rend sich sein Kollege am Steuerstand zum Eingrei-
fen bereithalt, beobachtet auch er den Verkehr und
halt Funkkontakt mit der Leitstelle. Luise, wie die
Begleiter den Bus getauft haben, fahrt mehrere Stun-
den am Tag immer dieselbe 750-Meter-Schleife ums
Karree. Auf der anderen Seite des Blocks gibt es eine
weitere Haltestelle. Die bis zu 25 km/h schnelle Fahrt
dauert nur zehn Minuten. Die Anfange sind beschei-
den: Luise fahrt noch keine Linkskurven, meistert
aber die vier Rechtskurven auf dem Kurs routiniert.
Das System zur automatisierten Fahrfunktion ist
aus Sicherheitsgrinden zunachst defensiv ausgelegt,
daher wirken die Bremsmanover zuweilen etwas rup-
pig. Auch stoppt der Bus bei Fahrzeugen, die in zwei-
ter Reihe stehen. »Dann mussen wir ran und das Hin-



dernis manuell umfahren«, sagt Unger. Auf der
nachsten Entwicklungsstufe ab April 2021 soll der
Bus dies selbst iibernehmen.

Noch kann der Bus nur rechts herum fahren

An der nachsten Kreuzung wird es knapp: Luise tas-
tet sich gerade in die abzweigende Strafe, als von
vorn ein Radfahrer auf der falschen Seite angeschos-
sen kommt, um schnell noch bei Rot zu queren. Der
Kollege am Steuerstand bremst, bevor es das Fahr-
zeug tut. »Nur kein Risiko eingehen«, kommentiert
Unger und meldet den Vorfall an die Zentrale.

Situationen wie diese wird Veit Lemke, der tech-
nische Leiter des Projekts beim Berliner Engineering-
Partner IAV, spater auswerten. Die Software wird pro-
jektbegleitend optimiert. »Der Bus orientiert sich
anhand einer hochauflésenden Karte und gleicht
seine Position iber Landmarken an der Strecke abx,
erlautert der Ingenieur. »Per Radar und auf Laser-
technologie basierenden Lidaren scannt er standig
die Umgebung.« IAV hat das Auto entwickelt und fir
den Einsatz in Hamburg ausgeristet, Siemens Mobi-
lity die Sensorik der Umgebung beigesteuert. Sie
steckt unter anderem in Ampeln und liefert Luise
Informationen uber Fahrzeuge, Radfahrer oder Pas-
santen auBerhalb des Sichtfelds.

Drei Jahre Entwicklung und eine »zweistellige Mil-
lionensumme« stecken im Projekt, 3,7 Millionen Euro
davon aus dem Bundeshaushalt. Lemke sieht Einsatz-
moglichkeiten bei der Anbindung von Wohnsiedlun-
gen in Randbezirken, auf Flughafen, in Logistik- und
Paketzentren sowie im Werkverkehr. Und wann

Zehn Minuten dauert die
Fahrt mit dem autonomen
Bus durch die Hafencity.
Bestellen kann man den
Bus per App. Sobald er
unterwegs ist, meldet sie
»The HEAT is on« — ein
Verweis auf den Namen
des Projekts.

konnte das Fahrzeug in den regularen Betrieb gehen? »Denk-
bar ware das in funf Jahreng, schatzt der Ingenieur. Momentan
hat Luise Winterpause, 2021 geht's weiter mit langerer Strecke —
dann auch mit Linkskurven.

Nutzt man Potenziale wie eine bessere Fahrzeugauslastung
durch intelligentere Disposition oder setzt man auf alternative
Verkehrsmittel, konnte man den CO,-Ausstol um ein Viertel
verringern und gleichzeitig zehn Prozent der Fuhrparkkosten
einsparen. Wie viel Unternehmen tatsachlich einsparen, hangt
aber von den individuellen Einsatzen ab. Kalkulieren konnen
sie das mit dem im Rahmen von ePowered Fleet Hamburg ent-
standenen kostenlosen Online-Elektromobilitdatsrechner fur
gewerbliche Fahrzeugflotten. m

,, Autonom fahrende Minibusse wie hier
in Hamburg kdonnten ihren reguldren
Betrieb in rund fiinf Jahren aufnehmen.

Veit Lemke
Technischer Projektleiter bei IAV
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MOBILITAT Frosta
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Der Lebensmittelhersteller Frosta denkt
Mobilitat neu und will langfristig alle
Firmenwagen abschaffen.

von Annett Boblenz

enn sich ein Firmenchef mit einem VW Up als
\/\/persénlichem Firmenwagen begntugt, steckt

entweder der Zwang zum Sparen oder Uber-
zeugung dahinter. Bei Felix Ahlers, dem Vorstandsvor-
sitzenden von Frosta, ist es definitiv Letzteres. Seit 2014
hat sich das Unternehmen ganz der grinen Mobilitat
verschrieben, und der kleine VW erschien Ahlers
damals als probates Fortbewegungsmittel.

Will Deutschland seine Klimaziele erreichen und
die Mobilitatswende schaffen, braucht es Treiber wie
Frosta. Der Hersteller tiefgekuihlter Lebensmittel will
sogar langfristig, dass alle aktuell 70 Dienstwagen-
Privilegierten auf ihren personlichen fahrbaren
Untersatz verzichten. Natturlich sollen sie trotzdem

mobil bleiben, schlieBlich sind Kunden und Produk-
tionsstandorte weit verstreut. Deshalb hat das
Unternehmen eine Mobilitatsstrategie ausge-
klugelt, deren Kern ein personliches Mobi-
litatsbudget darstellt.

Immer wieder sorgte Frosta fur

Schlagzeilen in Sachen Nachhaltig-
keit. 2014 etwa wurde der 80 Einhei-
ten starke Fuhrpark des Unterneh-
mensvonder Deutschen Umwelthilfe
als besonders klimafreundlich aus-
gezeichnet, weil die Autos im Schnitt
nur 128 g CO,/km ausstieBen.
In einer grinen Dienstwagenregelung
hiel} das neue Ziel: 114 g/km. Mitarbeiter,
die sich fur einen kleineren Firmenwagen ent-
schieden, erhielten die Differenz zwischen den

Leasingraten als Sonderzahlung. Und wer gar kein
Auto mehr wollte, konnte eine Bahncard 100 bekom-
men. Vorstandsvorsitzender Felix Ahlers ging mit
gutem Beispiel voran: Er wahlte einen VW Up als
Dienstwagen.



Frosta fordert auch
Fahrten mit dem Fahrrad.

Jetzt will Frosta die CO,-Emissionen des gesamten
Unternehmens bis 2022 um weitere 7,5 Prozent sen-
ken. Und wieder nimmt die Geschaftsleitung Fuhr-
park und Mitarbeitermobilitat ins Visier. »Mit unserer
alten Dienstwagenrichtlinie férderten wir viele unno-
tige Pkw-Fahrten«, sagt Sprecherin Friederike Ahlers.
Statt beispielsweise auf der Hausstrecke zwischen
den Frosta-Firmenstandorten Bremerhaven und Ham-
burg entspannt mit dem Zug zu fahren, haben die
meisten Mitarbeiter bisher das Auto genommen. »Der
Dienstwagen ist ja bereits bezahlt«, sagt sie.

Mit ihren individuellen Mobilitatsbudgets konnen
die Kollegen weiterhin ihren personlichen Dienstwa-
gen finanzieren, aber eben auch andere Verkehrs-
mittel. Ein kleinerer Geschaftswagen schafft Budget
fur private Bahnfahrten, Mietwagen oder Sharing-
Angebote. Jede Fahrt mit dem Fahrrad ersetzt eine
Autofahrt und ermoglicht dem Mitarbeiter obendrein
einen kostenlosen Kinobesuch oder Extrabudget fir
den Wocheneinkauf.

Als Partner in Sachen Mobilitatsbudget entschied
sich Frosta fiir Belmoto. Ende 2019, nur vier Monate
nach Planungsbeginn, erhielten alle 70 Dienstwagen-
Privilegierten der deutschen Standorte ihre Mobili-
tatskarten. Wer noch mitten in einem Leasingvertrag
steckte, bekam zumindest einen Unfallfrei-Bonus als
Guthaben gutgeschrieben. Ein Jahr spater stellen
sich die ersten Erfolge ein. Die meisten Mitarbeiter
steigen nach Ablauf ihres Leasingvertrags in ein klei-
neres Modell um und sparen nebenher auch noch bei
der Dienstwagensteuer. Der eine oder andere Kollege
verzichtet sogar komplett auf einen Dienstwagen.
Sollte dann doch ein Auto fur den Familienurlaub
notig sein, genugt ein Anruf bei Belmoto. Die Miet-
wagengebihr wird dann mit dem verbliebenen Mobi-
litatsbudget beglichen.

Personalleiter Ralf Junge sieht in diesem Modell einen
Anreiz, aktuelle Mobilitats- und Nachhaltigkeitsfragen
zu lésen. »Jeder hat es selbst in der Hand und kann 6ko-
logische Nachhaltigkeit, sinnvolle Verkehrswegenutzung
und personliche Vorteile geschickt kombinieren«, sagt
er. So kommt das Unternehmen seinen CO,-Zielen einen
guten Schritt naher. Bis 2025 mochte das Unternehmen
sogar ganz auf Autos mit Verbrennern verzichten. Auch
auf Plug-in Hybriden, die bei Frosta keine Zukunft haben.
»Unsere Erfahrungen waren enttauschendg, sagt Ahlers.
Die Reichweitenangaben der Hersteller und die Realitat
klafften weit auseinander. Mit der Folge, dass die Kolle-
gen zu viel mit Benzin gefahren sind. »Deshalb stiegen
die CO,-Werte unserer Flotte wieder, was wir ja gerade
vermeiden wollen.«

Mittlerweile hat Frosta das Mobilitatsbudget um den
Betrag erhoht, den die Kollegen sonst als geldwerten Vor-
teil hatten abfihren miussen. Auch das als Anreiz, ganz
auf den Dienstwagen zu verzichten. Neue Mitarbeiter
bekommen erst gar kein Auto, selbst wenn sie von der
Position her dienstwagenberechtigt waren. »Mit dem
hohen Mobilitatsbudget kann sich aber theoretisch jeder
einen Privatwagen leisten und hat am Ende sogar noch
Geld ubrig«, erklart Ahlers.

Personalleiter Junge lobt die Zusammenarbeit mit Bel-
moto. Einen kleinen Wermutstropfen gebe es dennoch:
Das neue betriebliche Mobilitatsmanagement kostet nicht
weniger, sondern genauso viel wie vorher. »Allerdings
haben wir unser internes Fuhrparkmanagement merk-
lich entlastet und konnen unseren Mitarbeitern einen
wirklichen Mehrwert bieten«, betont Junge.

Auch diesmal tibrigens geht Vorstandschef Ahlers mit
gutem Beispiel voran und gonnt sich sein eigenes Mobi-
litatsbudget. Seinen Dienstwagen hat er abgeschafft. In
der Regel fahrt er mit der Bahn und ist damit voll auf
Linie: eine Mobilitdat ohne Firmenwagen.
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MANAGEMENT Fahrer-Versicherung

Schutz im Doppelpack

Arbeitgeber sollten die Fahrer von Dienstwagen umfassend absichern.
Ideal ist eine Kombination aus Fahrerschutz- und privater Unfallversicherung.

von Uwe Schmidt-Kasparek

bekommt der Fahrer eines Firmenwagens bei

einem selbst verschuldeten Unfall fir seine Ver-
letzungen von der Kfz-Haftpflichtversicherung keinen
Cent. Nur die Mitfahrer sind abgesichert. Passiert der
Unfall auf einer Dienstfahrt oder auf dem Weg von oder
zur Arbeit, springt zwar die gesetzliche Unfallversiche-
rung ein. Doch auf hohe Zahlungen braucht niemand
zu hoffen. Und eine Rente bezahlt sie nur, wenn das
Opfer gar nicht mehr arbeiten kann - Teilinvalide gehen
leer aus. AuBerdem greift die gesetzliche Unfallversi-
cherung nicht bei Privatfahrten, selbst wenn der Mit-
arbeiter seinen Geschaftswagen daftr nutzen darf.

\/ielfahrer haben ein hohes Unfallrisiko. Trotzdem

'-IHH.[
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Daher sollten sich die Kollegen uber private Versi-
cherungen absichern. Die Kosten dafur sind uber-
schaubar. Fast alle Kfz-Versicherer bieten auch eine
Fahrerschutz-Versicherung (FSV) an. Sie leistet so,
als gabe es einen Unfallgegner, also wie eine Kfz-
Haftpflichtversicherung. Eine solche Fahrer-Vollkas-
koversicherung tragt die finanziellen Folgen eines
Personenschadens und uibernimmt die Kosten fuir Ver-
dienstausfalle, Haushaltshilfen, behindertengerechte
UmbaumaBnahmen und zahlt im Ernstfall sogar eine
Hinterbliebenenrente. Schwerverletzte erhalten meist
auch Schmerzensgeld. Wie notwendig eine FSV-
Police ist, macht Simone Fuckel, Versicherungsmak-
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10 Fahrerschutz-Versicherungen im Vergleich

Versicherer Kfz-Basistarif ’ah’g‘r’;;"ag Zuschlag FSV Schmerzensgeld DeckMui':)?ﬁl:;“me
HDI Dienstwagen Motor Premium 915 2,4% ° 8

VHV Klassik-Garant Exkl. Kasko 970 2,1% 15
Janitos Advanced 999 1,3% ° 15

Basler All-in Pkw 1.066 2,0% o) 8
Volkswohlbund Komfort Plus 1.064 2,4% ° 15

Kravag Kfz-Versicherung 1.076 2,7% o? 20

Verti Pro Premium 1.082 2,2% o’ 15

WWK Kfz plus 1.092 3,5% - 15

Dialog Premium Vollkasko Plus 1.123 2,2% ° 15

WWK Kfz plus Xtra-Schutz 1.130 3,4% - 15

Angaben fiir BMW X3 xDrive 30e; ® = ja; — = nein: " Kfz-Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung; ?ab 5 ... ¥ ... 3 Tagen Krankenhaus Quelle: www.nafiauto.de (Stand: November 2020)

lerin aus Dresden, deutlich: »Wer als
Versicherungsexperte nicht darauf auf-
merksam macht, kann wegen mangelhaf-
ter Beratung in die Haftung geraten.«

In der Regel greift die FSV europaweit
und orientiert sich bei der Versicherungs-
summe an der Kfz-Haftpflichtpolice. Daher

stehen fur die Entschadigung meist mehrere Millionen
Euro zur Verfiigung. Schwere Unfdlle konnen somit finan-
ziell voll ausgeglichen werden. Eine FSV kann man nicht
einzeln abschlieBen. Deshalb muss sich ein Unterneh-
men, das seine Mitarbeiter absichern will, an den Haft-
pflichtversicherer wenden. Je nach Anbieter kostet die
FSV 1,3 bis 3,5 Prozent der jahrlichen Versicherungspra-
mie. In unserer Musterrechnung fur einen 292 PS star-
ken BMW X3 30e waren das hochstens 40 Euro pro Jahr.
Oder sie wird gleich im Rahmenvertrag mit eingebaut.

Bei grober Fahrlassigkeit gibt's Abziige
Ein Problem gibt es aber doch: Die FSV bezahlt nur, wenn
der Fahrer den Unfall nicht grob fahrlassig verursacht. Wer
also bei Rot tiber die Ampel fahrt, muss mit Abzlugen rech-
nen. Bei den von uns miteinander verglichenen Versiche-
rern verzichten nur Verti, WWK, Kravag und Volkswohl-
bund auf Abzige bei Fahrfehlern. Obwohl ein solcher
Verzicht fur Kaskoschaden seit vielen Jahren marktiiblich
ist. Probleme gibt es auch, wenn der Fahrer nicht ange-
schnallt, alkoholisiert oder unter Drogen unterwegs ist.
Zusatzlich sollten Unternehmen uber eine private
Unfallversicherung fur ihre Mitarbeiter nachdenken.
Denn schon ein Unfall beim Be- und Entladen des Autos
ist nicht mehr abgesichert. Anders als die FSV greift die
private Unfallversicherung weltweit bei jedem Unfall mit
bleibenden Folgen, selbst bei Privatfahrten. AuBerdem
werden andere Leistungen nicht angerechnet. Der versi-
cherte Betrag steht also immer zusatzlich zur Verfigung.
Ein Vergleich tber das Programm Mr-Money.de zeigt:
Hochwertiger Schutz von 700.000 Euro bei Vollinvalidi-
tat sollte nicht mehr als 150 Euro pro Jahr kosten. Grup-
penunfallversicherungen von Arbeitgebern dirften noch
gunstiger sein. ®
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MANAGEMENT Datenschutz

eine Chance fur Hacker

Immer mehr Unternehmen werden Opfer von Hackerangriffen. Auch die Fuhrparkverwaltung mit
ihren sensiblen Mitarbeiterdaten ist gefahrdet. Wir erklaren, wie Sie die Daten schitzen.

von Uwe Schmidt-Kasparek

Hackerangriff vom August 2020 wurde offentlich
bekannt. Daten von 709 Abgeordneten des Bundestags
waren betroffen. Fir sie organisiert das dem Verteidigungs-
ministerium und der Deutschen Bahn gehoérende Unterneh-
men einen umfangreichen Fahrdienst in und um Berlin.
Heraus kam, dass das Unternehmen Fahrdaten drei
Monate lang speichert. Mit diesen Daten konnten Hacker
analysieren, wann und wo sich ein bestimmter Abgeord-

Fﬁr BW Fuhrpark war es der Mega-GAU. Denn ein

neter aufhielt, ihn moglicherweise damit erpressen.
Denkbar ware auch, dass die Privatadressen von
Abgeordneten ausgespaht wurden.

Spater teilte die IT-Verwaltung des Bundestags mit,
dass kein Geheimdienst die Cyberwall von BW Fuhr-
park geknackt habe, sondern fiur den Angriff die
Schadsoftware Emotet genutzt worden sei. Das lasst
auf Kriminelle schlieBen, die damit gerne Computer-
systeme verschlisseln und Losegeld von den Opfern
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erpressen. BW Fuhrpark will das I'T-System schnell
genug vom Netz genommen haben. Zum Gluck, denn
die vom Bundesamt fur Sicherheit in der Informati-
onstechnik (BSI) entwickelte Schutzsoftware war dem
Fuhrparkbetreiber vor dem Hackerangriff nicht zur
Verfiigung gestellt worden.

Datenklau kann sehr teuer werden

Der Fall zeigt: Wird ein Flottenbetreiber Opfer eines

Hackerangriffs, kann der wirtschaftliche Schaden ext-
rem hoch ausfallen. So stand die gesamte digitale Fahr-
verwaltung von BW Fuhrpark nach dem Cyberangriff

still. Die Notorganisation des Fahrdienstes durfte hohe

Kosten ausgelost haben. Hinzu kommt der Aufwand

fur Analyse und Neuinstallation des Systems. Und

auch die Gefahrenabwehr und Krisenkommunikation —
alle Abgeordneten wurden per E-Mail standig auf dem

Laufenden gehalten — sowie der Imageschaden durf-
ten negative wirtschaftliche Auswirkungen auf den

Flottenbetreiber haben.

Daher ist es fur jeden Flottenbetreiber sinnvoll,
regelmalig den Stand der IT-Sicherheit zu prufen.
Doch die Cybersicherheit ist im deutschen Mittel-
stand immer noch ein Sorgenkind. Knapp die Halfte
der kleinen Unternehmen hat weiterhin keine Mit-
arbeiter, die sich dezidiert darum kiimmern. Bei Grof3-
konzernen gibt es hingegen bei 98 Prozent der Firmen
spezielle Cyberbeauftragte, wie aus einer Branchen-
studie hervorgeht.

Als sehr problematisch bewertet die VdS, eine Toch-
ter des Gesamtverbandes der Deutschen Versiche-
rungswirtschaft (GDV), dass noch immer 33 Prozent
aller in Firmen benutzten mobilen Gerate nicht aus-
reichend geschiitzt sind. Dort wiirden vielfach wich-
tige firmeninterne Informationen verwaltet, die nicht
in fremde Hande gelangen dirfen. Etwa die Halfte
der Firmen hat keine gultigen Richtlinien formuliert,
die den Umgang mit mobilen Gerdaten festlegen. Auch
eine Regelung, welche Informationen auf mobilen

Unfall durch Hacker

Moderne, vernetzte Fahrzeuge kdnnen gehackt werden, um
damit einen Unfall zu verursachen. Das kdnnte fiir den Flot-
tenbetreiber zumindest einen Imageschaden bringen, selbst
wenn eigentlich die Kfz-Hersteller zustandig sind. Fiir Europa
prognostiziert der IT-Dienstleister Capgemini 110 Millionen
vernetzte Fahrzeuge bis 2023. Daher fordern Versicherer,
dass unabhangige Treuhander die Daten der durch IT-Pan-
nen ausgeldsten Unfdlle erhalten. Man miisse wissen, was
genau mit dem Auto passiert. Nur so ldsst sich erkennen, ob
der Unfall auf fehlerhafte Software oder einen Hackerangriff
zuriickzufiihren ist. Bisher ist die Datenauswertung aber

noch nicht geregelt.

Datentragern gespeichert werden dirfen, gibt es bei
knapp der Halfte nicht.

Wird ein Unternehmen trotz hoher IT-Sicherheit
gehackt, kann eine Cyberversicherung zumindest den
finanziellen Schaden begrenzen. Im Gegensatz zur
klassischen Firmenpolice leistet sie deutlich mehr.
Unternehmen konnen dann Spezialfirmen anfordern,
die das PC-System wieder in Gang setzen und Viren
ausmerzen. Kosten zwischen 25.000 und 300.000 Euro
konnen abgesichert werden.

Versicherbar sind Eigenschaden, also die Kosten fir
die Wiederherstellung von Daten und Programmen nach
einem Cyberangriff, der Ersatz von Ertragsausfallen
oder Mehrkosten sowie die Verluste von Geld und
Waren nach einem Computerbetrug. Auch Losegeld
und Mehraufwand fiir Offentlichkeitsarbeit nach einem
Cyberschaden sind versicherbar. Dabei ist der Schutz
immer noch relativ gunstig. Pramien von 500 bis
1.500 Euro sind ublich — wohlgemerkt, fiir ein ganzes
Jahr. »In der Praxis konnen aber Unternehmen nur dann
eine Police erhalten, wenn sie den IT-Schutz laufend
auf dem aktuellen Stand halten«, sagt Kristian Mans-
feld von der IT-Firma Zebes aus Heddesheim. »Es gilt,
den Umfang der Pflichten aus dem Versicherungsver-
trag genau zu prufen«, warnt auch Fischer-Erdsiek von
Nordwest Prorisk. Er sieht die Policen deutscher Asse-
kuranzen kritisch und rat zu Anbietern wie Tokio
Marine Kiln, Hiscox, AIG oder Markel. Die Probleme
zeigen: Ohne Expertenberatung sollte eine Cyberver-
sicherung auf keinen Fall abgeschlossen werden.
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AUTO Cupra Formentor

Spanisches Heilsblut

Mit dem Formentor geht das erste eigene Modell des Seat-Haustuners Cupra an den Start.

Geplant sind aber nicht nur potente Sportler, sondern auch zahme Versionen.

von Hanno Boblenz

als eigene Marke. Nun startet der Formentor als
erster echter Cupra. Er basiert auf dem modula-
ren Querbaukasten des VW-Konzerns, den beispiels-
weise VW Tiguan oder Audi Q3 verwenden. Das war's
dann aber schon mit den Gemeinsamkeiten. Lange
Motorhaube, flaches Dach, knackiges Heck mit durch-
gehendem Leuchtband und vier Endrohren: Mit dem
4,45 Meter langen Crossover zeigen die spanischen
Designer, wer im VW-Konzern Feuer im Blut hat.
Dabei steht der Name fiir eine ganze Baureihe und
nicht mehr nur fur die besonders potente Variante
eines Seat. Gleich neun Motorisierungen ab 150 PS
aufwarts sind angekiindigt, darunter Diesel und noch
fur 2020 zwei Plug-in Hybriden. Vornewegq jedoch
startet der Spanier als Formentor VZ 2.0 TSI mit All-

\/or zwei Jahren etablierte Seat den Werkstuner
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radantrieb, elektronischer Differenzialsperre
und siebenstufigem DSG. VZ steht fiir spanisch
»veloz« gleich »schnell«, was angesichts seiner
310 PS passt.

Fur 37.890 Euro gibt's ein Rundum-sorglos-
Paket, das zusatzlich zu den sportlichen Attri-
buten wie schwarz-kupferfarbenen 19-Z6llern
und riesigen Brembo-Bremsen (1.950 Euro)
alles fir den Firmenwagen Wiinschenswerte
mitbringt. So ist die Dreizonen-Klimaautoma-
tik ebenso Serie wie die tiblichen Fahrerassis-
tenten oder das Navisystem.

Auch ein adaptives Fahrwerk wird verbaut.
Wie bei Porsche andert ein Druck auf die Taste
links unten am Lenkrad das Fahrprofil. In der
brettharten Sport-Einstellung spannt der



Cupra FormentorVZ

2.0 TSI 4Drive

Hubraum/Zylinder 1.984 cm?/x
Getriebe/Gange AV/7
Leistung 228 kW (310 PS)
Drehmoment 400 Nm bei 2.000/min
Beschleunigung 0-100 km/h 495
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h
Testverbrauch 8,7-11,5:@9,7 1 SP
firmenauto-Normrunde? 8,7 ISP
WLTP-Verbrauch/C0, 8315P/182¢g
Effizienzklasse D
Kofferraum/Zuladung  420-1.4751/571 kg
Preis 37.890 Euro
Betriebskosten® 78,8/53m8 ct/km

Motor erfiillt Euro 6d ISC-FCM; ” Doppelkupplung; 2200 km lang;
¥20.000/40.000 km p.a., 60/36 Monate [» Dixia

Formentor dann spurbar die Muskeln an,
hangt noch giftiger am Gas und dreht die
Gange weiter aus. Toppen lasst sich das
noch mit dem extrovertierten Krawall-
modus, der die Soundklappe 6ffnet und
beim Zuruckschalten die Gange mit Zwi-
schengang einschieBt. Braucht man’s? Der
HeiBsporn ist jedenfalls 250 km/h schnell
und knackt in nur 4,9 Sekunden die
100-km/h-Marke.

Viel Platz, guter Langstreckenkomfort
Das entspricht zwar nicht den Anforderun-
gen an den durchschnittlichen Geschafts-
wagen und verleitet dazu, das Gaspedal
immer ein wenig zu stark durchzudriicken
und so Verbrauchswerte um elf Liter ein-
zufahren. Andererseits ist es ein angeneh-
mes Gefiihl, immer gentigend Reserven zu
haben. Wer sich nicht stressen lassen will,
konfiguriert seinen bevorzugten Fahrmodus
selbst, kombiniert beispielsweise den Eco-
Fahrmodus mit sportlicher Abstimmung des
Abstandstempomaten und komfortabler
Dampfung. So lassen sich lange Strecken
sehr entspannt zurticklegen.

Uberhaupt hat der Crossover durchaus
praktische Fahigkeiten: Das Raumangebot
genugt auch hinten, wo selbst grofl gewach-
sene Mitfahrer genug Kniefreiheit haben.
Und der Kofferraum schluckt angemessene
420 Liter, ist allerdings nicht unterteilt. Die
empfehlenswerten Sportsitze (1.298 Euro)
und die nicht zu straffe Riickbank zeigen,
dass sich die Entwickler tiber die Alltags-
tauglichkeit Gedanken machten und das
Thema Sport nicht tiberziehen. Aufierdem

haben sie nicht einfach ins Konzernregal gegriffen, son-
dern sich eigene Losungen Uiberlegt. Nahert sich ein Auto
im toten Winkel, blinkt nun statt der tiblichen Lampchen
in Spiegeln oder A-Saule ein Teil eines Leuchtbands, das
sich unter der Frontscheibe von Tur zu Tur zieht.

Ansonsten ahnelt das Cockpit mit den digitalen Instru-
menten und dem 12-Zoll-Bildschirm dem aktueller Kon-
zernmodelle, mit allen Vorziugen (gute Ablesbarkeit,
Apple Carplay/Android Auto ohne Kabel) und Méangeln.
Dass sich die Bedienung per Touchscreen und Wisch-
leiste erst nach einiger Gewohnung erschlief3t, durfte
Kaufer wenig storen. Nerviger ist, dass es beim ersten
Start eine gefuhlte Ewigkeit dauert, bis das System hoch-
fahrt, Sprache und Navidaten ladt und das Smartphone
koppelt. Die Spracheingabe selbst klappt auch nur so lala
und spatestens, wenn der Touchscreen wieder mal ein-
friert oder wahrend der Fahrt alle Assistenten aussteigen,
weill man, wo die Softwareprobleme des VW-Konzerns
liegen. Aber laut den Kollegen von »auto motor und sport«
ist ja fur 2021 ein groBes Update angekundigt.

1-2021

1GroBes Cupra-Logo auf dem Lenkrad,
digitales Cockpit mit diversen Anzeigen.

2 Der Kofferraum fasst 420 Liter, fiir ein
Auto dieser Gro3e geht das in Ordnung.

3 Schwarz-kupferne Rader sind Serie, die
Brembo-Bremsen kosten 1.950 Euro.

4 Kurven sind seine Passion: Die sehr direk-
te Lenkung und das straffe, aber nicht zu
harte Fahrwerk Giberzeugen.
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AUTO Opel Crossland

Van im SUV-Kleig

Der Opel Crossland ist kirzer als ein Astra, bietet aber mehr Platz. Das Facelift bringt
eine bessere Fahrwerksabstimmung und das neue Markengesicht.

von Immanuel Schneeberger

mit PSA entwickelte Opel —noch bevor die Uber-

nahme durch den franzésischen Konzern unter
Dach und Fach war. Seitdem verkauft sich der kleine
Crossover ziemlich gut: Uber 80.000 Exemplare rollen
inzwischen hierzulande tiber die StraBen. In Fuhrparks
ist er bisher allerdings ein seltener Gast.

Vielleicht @ndert daran ja das juingste Facelift etwas.
Opel erfindet sich derzeit namlich ein bisschen neu:
Markenschrift und Logo gehen ebenso tberarbeitet
ins neue Jahrzehnt wie der Crossland. Er rollt ab
Januar ohne X im Namen und mit breitem schwar-
zen Kihlergrill zu den Kunden. Gegen Zahlung von
420 Euro ist auch das Dach schwarz, und auf der
Heckklappe steht fett und breit der Modellname auf
einer dunklen Leiste.

Innen hat sich weniger getan. Hier beerbt der Cross-
land den alten Kompaktvan Meriva. Auf allen Plat-
zen sitzt es sich luftig, die Rickbank ist um 15 Zen-

Der Crossland X war 2017 der erste gemeinsam
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timeter verschiebbar. Leider nur gegen Aufpreis in
den beiden teuersten Ausstattungslinien. Wer die ver-
nunftigen Business-Sondermodelle wahlt, spart zwar
viel Geld, muss aber auf die Variabilitat verzichten.
Dafurist der prima Fahrersitz mit AGR-Siegel (Aktion
Gesunder Ricken) an Bord. Den recht tippigen Raum-
verhéltnissen stehen ein paar Argernisse gegeniiber,
die eine Modellpflege hatte beheben konnen. So kos-
tet die dritte Kopfstitze im Fond freche 50 Euro extra,
und im Kofferraum gibt es nach innen eine Ladekante,
die immerhin per hohenverstellbarem Ladeboden
ausgeglichen werden kann.

Saubere Motoren, keine Elektrovariante

Auch unter der Motorhaube gibt es wenig Neues. Alle
Motoren erfiillen jetzt die aktuelle Euro-6d-Norm. Los
geht es mit drei Zylindern und muiden 82 PS, mit Turbo
schaffen die Benziner bis zu 130 PS. Immerhin hat
Opel nicht den Aufwand gescheut und auch den



1Innen gibt es je nach Ausstattungslinie
farbige Zierelemente.

2 Die schwarze Leiste zwischen den Riick-
leuchten gehort zum schwarzen Dach.

3 Hier laden Smartphones induktiv, solange
ihr Display nicht zu groR ist.

4 Viel Platz, aber dritte Kopfstiitze und
verschiebbare Bank nur gegen Aufpreis.

Opel Crossland

Hubraum  Zyl. Getriebe  Leistung Drehmoment 0-100  Vmax Verbrauch”  €0,”  Kofferraum Zuladung Preis Betriebskosten?
1.5 Diesel 149cm® 4 S/6 81kW(110PS) 250Nm/1.750  11,8s 185km/h 451D 1189  410-1.2551 531kg  19.471Euro  49,0/32,2 ct/km
1.5 Diesel 149cm® 4 A6 88kW(120PS) 300Nm/1.750  115s 183km/h 491D 1289 410-1.2551 494kg  21.160 Euro  51,3/33,7 ct/km
1.2 119em® 3 S/5  61kW(83PS)  118Nm/2.750  145s 170km/h  581S 1329 410-1.2551 516kg  15.962 Euro  46,8/31,8 ct/km
1.2DI-Turbo  1.199cm® 3 S/6  8TkW(T110PS) 205Nm/1.750  109s 187km/h  581S 1319 410-1.2551 525kg  18.622Euro  50,3/34,2 ct/km
1.2DI-Turbo 1.199am®* 3 S/6  96kW(130PS) 230 Nm/1.750 99s 201km/h  581S 1309 410-1.2551 531kg  19.050 Euro  50,9/34,6 ct/km

Herstellerangaben; Motoren erfiillen Euro 6d; "WLTP

1,5-Liter-Diesel auf die neue Abgasnorm gehoben,
obwohl laut Opel-Plan nur finf Prozent der Kun-
den zum Selbstzliinder greifen. Wir fuhren die

120-PS-Version samt Sechsstufenautomatik. Bei

Kalte nagelt es erst einmal unter der Haube, doch

schon nach wenigen Metern weicht das Gerausch

einem unaufdringlichen Grummeln. Die Automa-
tik findet stets den passenden Gang, fuhlt sich mit

ihren schnellen Schaltvorgangen mehr nach Dop-
pelkupplung denn nach Wandler an. Die Gang-
sprunge konnten kleiner sein, andere setzen dafur
auf mehr Schaltstufen. Der Verbrauch indes uber-
zeugt, unter sechs Liter sind laut Bordcomputer
locker moglich.

Deutlicher tiberarbeitet zeigt sich das Fahrwerk.
Besser gedampft schaukelt der Crossover jetzt
nicht mehr so bei Bodenwellen und bleibt dabei
doch komfortabel. Die Lenkung geht etwas
schwerer und vermittelt so weniger das Gefihl,

Effizienz

2 Bei 20.000/40.000 km pro Jahr, 60/36 Monate Laufzeit. Berechnetvon %* DE®RA

in einem Kleinwagen zu sitzen. Insgesamt fahrt sich der
Crossland nun ausgewogen, ohne besonders fahrdyna-
misch sein zu wollen. Fahrsicher trifft es eher. Da ver-
wundert es etwas, dass ein Notbremsassistent nicht fiir
das Basismodell bestellbar ist und auch sonst 378 Euro
Aufpreis kostet. Auch besonders helle LED-Scheinwer-
fer gibt es nur fur die teureren Ausstattungen.

Fur Dienstwagennutzer empfiehlt sich Business Ele-
gance: Ein paar schicke Chrom-Akzente und Alufelgen
kommen zusammen mit Navi und AGR-Sitzen zum attrak-
tiven Preis. Wer mit seinem neuen Dienstwagen dann in
den Urlaub fahren will, sollte aber kein Camper sein:
Mehr als 870 Kilogramm darf kein Crossland anhangen.
Vielleicht auch als Abgrenzung zum kaum kleineren und
ebenfalls neuen Mokka. Der kostet knapp 850 Euro mehr,
kann 1,2 Tonnen anhangen und rollt auch ganz elektrisch
vor, falls gewunscht. Doch fir alle mit pragmatischerem
Verhaltnis zum Auto und ohne E-Ambitionen tut es dann
auch weiterhin der gunstigere Crossland.
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AUTO VW Arteon

Kombi mit Stil

Der VW Arteon Shooting Brake interpretiert das Thema Kombi etwas anders.
Doch unter der htbschen Karosserie steckt auch viel Nutzwert.

von Hanno Boblenz

zumindest Mercedes damals, als der CLS auf den

Markt kam. Fir den Arteon Shooting Brake wirde
der Spruch allerdings auch passen. Dessen lange,
coupéartige Silhouette macht ihn zum Hingucker auf
dem Firmenparkplatz. Aber wie viel Kombi steckt
drin? Ziemlich viel: Im schragen Heck verbirgt sich
ein 565 Liter groBes, flaches Gepackfach, das sich auf
respektable 1.632 Liter erweitern lasst. Damit bun-
kert er zwar etwas weniger als der machtige Koffer-
raum des Passat Variant (639 bis 1.780 Liter). Doch
niemand leistet sich einen Arteon als Geschafts-

S chone Kombis heiflen Shooting Brake. Behauptete

wagen, wenn er taglich Kithlschranke transportiert.
Denn der Arteon kostet iiber 6.900 Euro mehr als der
Passat, dessen Technik er weitgehend verwendet.

Dafur ist er nicht nur neun Zentimeter langer
(4,86 Meter), auch seine Achsen stehen fiinf Zenti-
meter weiter auseinander. Die Fondpassagiere haben
also wesentlich mehr Platz. Lassig die Beine uberei-
nanderschlagen, sich chauffieren lassen? Kein Pro-
blem und im Shooting Brake mit seinem zwei Zenti-
meter hoheren Dach erst recht nicht.

Viel Chrom, mehr Lichtspielereien, etwa in Form
einer LED-Leuchtleiste, die sich quer tuber die Front-
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partie spannt: Mit dem Facelift will VW den
Arteon deutlich oberhalb des Passat plat-
zieren und zum Premium-Modell machen.
Nette Gimmicks sollen dabei helfen, bei-
spielsweise die in 30 Farben einstellbare
Innenraumbeleuchtung, die nun durch
feine Locher in den Zierleisten hindurch-
scheint. Dazu gibt's neue Stoffe und Leder,
offenporiges Echtholz und farbige Zier-
nahte. Und wie der ebenfalls gerade auf-
gefrischte Touareg kann man nun viele
Funktionen tber kleine Touchpads am
Lederlenkrad einstellen.

Innen wirkt er edler als der Passat

Das alles wirkt hochwertiger als im Passat.
Nur das als Plexiglasscheibe aus der Arma-
turentafel hochklappende Head-up-Display
(475 Euro) wird dem Anspruch nicht ganz
gerecht. Dafir liefert VW nun Navigation,
digitale Instrumente, Abstandstempomat
und Komfortsitze serienmalBiig. Auch
17-Zoller, LED-Licht und das Siebengang-
DSG gehoren zum Standard.

Bei den Motoren uibernimmt die Bau-
reihe die Konzern-Updates, etwa den im
Firmenwagen beliebten 2.0 TDI mit 150
oder druckvollen 200 PS. Fahrdynamisch
und wirtschaftlich sind beide erste Wahl,
denn mit etwas Zurtuckhaltung lassen sich
die von VW versprochenen Verbrauchs-
werte um die 5,0 Liter ohne Weiteres errei-
chen. Und dank doppeltem Kat und zwei-
facher Adblue-Einspritzung sollte sich das
Thema Emissionen nun endgultig erledi-
gen. Allerdings wird damit auch der 240 PS
starke TDI im Arteon Geschichte.

Fur geschaftliche Nutzer steht ein Plug-
in Hybride (PHEV) wegen der halbierten
Dienstwagensteuer ganz oben auf der
Wunschliste. Beim Arteon fallen dafur
rund 44.000 Euro an, minus 5.625 Euro
Umweltpramie. Das Steckdosenmodell

VW Arteon Shooting Brake

5. —— Tiosimes ™

1 Neues Cockpit mit digitalen Instrumenten und gréBerem Bildschirm.

2 Der Arteon hat einen ldngeren Radstand als der Passat und so mehr Beinfreiheit.

3 Trotz des schrdg abfallenden Dachs hat der Shooting Brake viel Platz im Heck.

liegt also beim Preis fast auf dem Niveau des Einstiegsdiesels.
Die konzerntiibliche Kombination des e-Hybrid aus 1.4 TSI
(150 PS) und E-Motor (115 PS) addiert sich auf 218 PS System-
leistung, mit der man flott, aber nicht ganz so souveran unter-
wegs ist wie im starken Diesel. Dafur passt der PHEV sein Fahr-
profil der gewdahlten Route an, fahrt nur dort elektrisch, wo es
Sinn ergibt, und optimiert so den Energiekonsum.

Mit aktiviertem Travel Assist erkennt der Wagen Ortsdurch-
fahrten und Kurven, bremst und beschleunigt selbststandig.
Wer noch die erste Generation solcher Systeme kennt, die das
Auto oft auf Schneckengeschwindigkeit drosselten, ist tiber-
rascht, wie forsch der VW auf engen LandstraBen manche engen
Kehren angeht. Wollen sie das hiibsche Heck des Shooting Brake
ausgiebiger betrachten, missen nachfolgende Autos dann kraf-
tig Gas geben.

Hubraum  Zyl. Getriebe  Leistung Drehmoment 0-100  Vmax Verbrauch”  (€0,”  Kofferraum Zuladung  Preis? Betriebskosten®  Effizienz
2.0TDI 1.968cm* 4 A7 110kW(150PS) 360Nm/1.600  94s 216km/h 491D 1289 565-1.6321 550kg  38.265Euro  72,7/47,7ct/km -
2.07TDI 1.968cm® 4 A/7 147KkW (200 PS) 400 Nm/1.750 79s  233km/h 531D 1399  565-1.6321 550kg  43.538 Euro  78,8/51,7 ct/km
2.0TSI4motion 1.984cm® 4  A/7  206kW (280PS) 350 Nm/1.700 55s  250km/h 8418 1899  565-1.6321 551kg  46.643 Euro  90,0/62,1 ct/km C

Hubraum  Zyl. Getriebe Leistung” Akku E-Reichweite 0-100 Vmax  AC/DVladen €0,  Kofferraum  Preis® Betriebskosten”  Effizienz
e-Hybrid 1395cm® 4 A6 160kW (218PS)  13,0kWh 57 km 78s  222km/h  3,6/-kW 259  455-1.4971 39.139Euro  72,5/48,6 ct/km -

Herstellerangaben; "E-Motor: 115 PS; Benziner: 156 PS, ?WLTP, * 5.625 Euro Umweltbonus bereits abgezogen

“Bei 20.000/40.000 km pro Jahr, 60/36 Monate Laufzeit. Berechnet von %* DE®RA
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AUTO Lexus UX 300e

Strom statt Hybrio

Lange hat es gedauert, aber nun startet mit dem Lexus UX 300e das erste
E-Auto des Toyota-Konzerns. Das macht viel Spal3, zeigt aber kleine Schwachen.

eht es um Hybride oder die Brennstoff-
G zelle, gilt Toyota als weltbekannter Pio-

nier und kann jahrzehntelange Erfahrung
vorweisen. Doch in Sachen E-Auto konnten die
Japaner bisher nichts bieten. Jetzt wagt Edel-
tochter Lexus den ersten Schritt und prasentiert
den UX 300e. Weitere Elektromodelle sollen in
den nachsten Jahren folgen.

Als Basis fiir den Pionier dient der UX, ein
4,50 Meter langer Crossover-SUV, der sich
seine Plattform mit dem beliebten Toyota C-HR
teilt. Preislich startet der UX 300e bei 39.958
Euro. Zieht man den Umweltbonus von 9.000
Euro ab, kostet er in etwa so viel wie der UX
mit Hybridmotor. Unter der Haube des E-Autos
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von Guido Borck

arbeitet ein 204 PS starker Motor mit satten 300 Nm
Drehmoment, kombiniert mit den tiblichen drei Fahr-
programmen Eco, Normal und Sport.

Ob man Letzteres braucht? Eher nicht, denn wie
von E-Autos gewohnt, geht's aus dem Stand weg flott
voran. In 7,5 Sekunden fliegt der Crossover auf Tempo
100 und zieht kraftvoll durch. So kraftig, dass man
es mit dem Anfahren nicht iibertreiben sollte. Ansons-
ten scharrt der japanische Stromer so heftig mit den
Vorderradern, dass die Traktionskontrolle aktiv wer-
den muss.

Der Lexus ist auf Fahrspall ausgelegt. Er fahrt sich
agil, und seine Lenkung folgt prazise dem gewtinsch-
ten Kurs. Auch der muntere Elektroantrieb und die
weit unten im Fahrzeugboden befindlichen Lithium-



Ionen-Akkus begunstigen sein handliches Fahr-
verhalten. Immerhin wiegt der Japaner leer knapp
1,8 Tonnen.

Laut Werksangabe nimmt sich der Lexus im Schnitt
nur genugsame 16,8 kWh aus dem 54,3 kWh groBen
Akku und soll 315 Kilometer weit kommen. Im Alltag
durften es ein paar Kilometer weniger und 20 kWh
sein. Fiur den kilometerfressenden AuBendienst
reicht’'s nicht, aber vielen User-Choosern diirfte es
genugen.

Garantie fiir eine Million Kilometer

Auf alle Batteriekomponenten gibt Lexus zehn Jahre
Garantie, zwei mehr als tiblich und auf eine Million
Kilometer beschrankt. Das ist lobenswert und schafft
Vertrauen in die teure E-Technologie. Nur beim Laden
klemmt es noch ein bisschen. Mit Wechselstrom ist
die Ladeleistung auf 6,6 kW beschrankt. Damit nuckelt
der UX knapp uber acht Stunden an der AC-Leitung,
bis seine Batterien wieder voll sind. Aber wenigstens
kann sein Fahrer auch Schnellladesdulen ansteuern.
Dann flieBt der Strom mit 50 kW, und in 30 Minuten
kommt man wieder rund 150 Kilometer weiter.

Beim Anschluss setzt Lexus auf den Chademo-Ste-
cker. Ladekabel fiir Gleich- und Wechselstrom liefert
Lexus mit, an einer Losung fur den europaischen
CCS-Standard arbeitet der Hersteller noch. Anderer-
seits hat das japanische System Vorteile, weil es fiirs

Lexus UX 300e

Serienausstattung

Leistung 150 kW (204 PS)
Drehmoment 300Nm
Beschleunigung 0-100 km/h 75s
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Batteriekapazitat 54,3 kWh
Ladeleistung (AC/DC) 6,6/50 kW
Verbrauch (WLTP) 16,8 kWh
Reichweite (WLTP) 315 km
Kofferraum/Zuladung  367-1.4861/460 kg
Preis 30.958 Euro”
Betriebskosten? 65,3/41,8 ct/km

19.000 Euro Umweltbonus bereits abgezogen
20.000/40.000 km p.a., 60/36 Monate [» CkEs

Zet bis vall-
rtindiger Ladung

dSed 30Min.

bidirektionale Laden ausgelegt ist. Damit kann ein
Elektroauto als Strompuffer verwendet werden und
nicht bendétigten Strom ins heimische Netz zurtck-
speisen.

Innen geht es markentypisch nobel zu. Die Ober-
flachen und die handgestickten Ziernahte hinterlas-
sen einen hochwertigen Eindruck. Nur im unteren
Bereich enttauscht der Lexus mit harten Kunststof-
fen. Das auf den Fahrer zugeschnittene Digitalcockpit
lasst sich intuitiv bedienen, einzig das Multimedia-
system zeigt leichte Schwachen. Es wird uber ein
kleines Touchpad neben dem Wahlhebel gesteuert
und fuhrt nicht immer zu einem treffsicheren Ergeb-
nis. Empfehlenswert ist das High-End-Soundsystem
von Mark Levinson, womit sich der kleine SUV in
einen rollenden Konzertsaal verwandelt.

Fahrer und Beifahrer sitzen getrennt durch eine
breite Mittelkonsole bequem. Das Raumgefiihlin der
vorderen Reihe passt, wahrend es im Fond eher eng
zugeht. Auch der Kofferraum fallt mit 367 Litern nicht
wirklich tippig aus. AuBlerdem entsteht nach dem
Umklappen der Riicksitzlehnen eine unschone Stufe.
Ausladendes Gepack wie Regale muss daher meis-
tens drauBlen bleiben. Aber dazu ist der noble Lexus
UX 300e eigentlich auch viel zu schade. Er ist ein
exklusiver Stromer, der sich mit seinem expressiven
Design vom Mainstream unter den kompakten Pre-
mium-SUYV abhebt.

1Digitale Instrumente, feine Mate-
rialien und gute Verarbeitung.

2 Vorn passen Sitze und Platzver-
haltnisse, hinten zwickt es etwas.

3 An Wechselstrom dauert der Lade-
vorgang tiber acht Stunden.

4 Schneller geht es an der
Chademo-Schnellladesaule
mit 50 kW Leistung.

5Von aul3en unterscheidet sich
der Elektro-UX kaum von seinen
Hybrid-Geschwistern.
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AUTO Hyundaiil0

otter Feger

Stark, schick, sparsam: Der 100 PS starke Hyundai i10 N Line erfreut
sportliche Fahrer ebenso wie Flottenmanager.

von Hanno Boblenz

Firmenwagen meist klar definierte Aufgaben: Mitar-

beiter von Pflegediensten zu ihren Patienten zu brin-
gen, Pizza oder Packchen auszuliefern. SpaBfaktor? Unwich-
tig. Hauptsache glnstig und parkplatzfreundlich.

Die beiden letzten Punkte erfillt der neue Hyundai.
Den 3,67 kurzen i10 gibt es als Pure bereits fur etwas tiber
9.200 Euro mit einem soliden Basispaket, das fiir solche
Einsatze vollig gentigt und die Budgets nicht ausreizt.
Sein Dreizylinder-Saugmotor mit 67 PS sorgt fur solide
Fahrwerte, verntunftige Fahrhelfer wie der Kollisionswar-
ner fur Sicherheit.

Das andere Ende deril0-Modellpalette tragt den Zusatz
N Line und kostet 15.790 Euro. Kenner wissen: N steht
beim koreanischen Importeur fur die sportlichen Versi-
onen. Wobei sich das beim i10 eher auf die Ausstattung
und optische Gimmicks wie den Doppelauspuff oder Zier-
streifen bezieht. Auch die 16 Zoll groBfen Alurader sind
hiibsch anzusehen und die abgedunkelten Scheiben pas-
sen vor allem, wenn man den Wagen mit farbig abgesetz-

Kleinstwagen im Format eines Hyundai i10 haben als

42 firmenauto 1-2021

tem Dach (420 Euro) bestellt. Auf die Alu-
Pedale konnten wir dagegen verzichten.
Zusatzlich hat der N Line noch andere Extras
an Bord, die es auch schon bei den giinstige-
ren Ausstattungen gibt. Die Ladeschale furs
Smartphone etwa, Klimaautomatik oder die
praktische Lehne fiir den rechten Arm.

Das wichtigste Attribut versteckt sich jedoch
unsichtbar unter der Motorhaube: der dreh-
freudige Einlitermotor, aus dem ein Turbola-
der 100 PS herauskitzelt. Braucht das jemand?
Nein. Macht er Spaf? Und wie. Der frohlich
schnarrende Dreizylinder hangt quickleben-
dig am Gas, schiebt das leichte Wagelchen
schon bei niedrigen Drehzahlen kraftig an.
Obwohl das Minicar in knapp uber 10 Sekun-
den auf 100 km/h sprintet, fihlt man sich voll-
kommen sicher. Das Plus an Leistung bedeu-
tet sogar einen Sicherheitsfaktor. Denn der
Wagen hat stets gentiigend Reserven, um fix



Hyundai i10

1.0 T-GDI N-Line

Hubraum/Zylinder 999 cm*/3

Getriebe/Gange S/5

Leistung 74 kKW (100 PS)

Drehmoment 172 Nm bei 1.500/min

Beschleunigung 0-100 km/h 10,55

Hdchstgeschwindigkeit 185 km/h

Testverbrauch 56-70,0601S

firmenauto-Normrunde” 561S

Wf;TP-VEbeaUCh/Coz 5315/123¢g 1Finf Gdnge geniigen. Die Abstimmung stimmt, die Schaltung ist allerdings etwas hakelig.
Effizienzklasse B

Kofferraum/Zuladung  252-1.0501/371 kg 2 Gut ablesbare Instrumente mit den Ublichen Zusatzinfos dazwischen.
Preis 15.790 Euro 3 Rote Zierelemente finden sich beim N Line {iberall im Innenraum.
Betriebskosten? 46,5/31,6 ct/km . . . . L

Y200 knlang 4Hubsche 16 Zoll groBe Alurdder gibt es serienmaBig.

220.000/40.000 km p.a., 60/36 Monate [ Ctwia

5Der 100 PS starke i10 ist agil und es macht SpaR, ihn zu fahren.

einen Lkw auf der Landstraf3e zu uberholen auch die noch ganz passabel unterbringen. Nur beim
oder bei Tempo 130 souveran auf die linke Spur Federungskomfort patzt der N Line: Fir unseren
auszuscheren. Im Gegensatz zu manchen per Geschmack ist erin Verbindung mit den flachen Rei-
Turbo aufgepeppten Motdérchen bleibt der fen etwas zu straff abgestimmt.
Hyundai auch bei flotter Fahrt sparsam. Unter Vielfahrer sollten 1.050 Euro in das schnell rech-
sechs Liter auf 100 Kilometer sind die Regel. nende Tomtom-Navisystem investieren. Es arbeitet
Auch langere Strecken legt der N Line fur komfortabler als die Smartphone-Losungen und zeigt
ein Auto dieser Grof3e sehr ordentlich zurtick. Verkehrsdaten in Echtzeit. Pizza- und Pflegedienste
Fur zwei Personen reicht der Platz vollkommen. konnen darauf gut verzichten. Dienstwagenberech-
Was nicht in den Mini-Kofferraum passt, lan- tigte mit einem Faible fir kleine Autos und der Lust
det eben auf der Rickbank. Und sollten doch am Fahren dagegen werden mit dem i10 N Line bes-
mal zwei Kollegen mitfahren, so lassen sich tens bedient.

Anzeige

Das Who is Who Pkw im Flottenmarkt

WH o Dieses einmalige Nachschlagewerk fiir den Flottenmarkt
enthalt alle wichtigen Informationen fir den Fuhrparkleiter:
Das Nachschlagewerk
WH o for Phow_Fottenmanager News, Infos, Zahlen, Daten, Namen, Adressen und
Pkw 2021 Kontakte zu den wichtigsten Anbietern in der Branche Kostenlos bestellbar bei

aus den Bereichen Hersteller, Leasing / Management, )
Reifen / Werkstatten, Kommunikation, Dienstleistung Alexander Fischer
und Handel sowie Tankmanagement. Telefon 0711 /78498-20 oder

per E-Mail alexander.fischer@etm.de
Unsere Redaktion stellt alle Anbieter ausfiihrlich vor:
Mit Adresse, Ansprechpartner national / regional,
UnternehmensgroBe, Vertriebswege, Kurzportrat

Auch online!

Adressen und Firmenportrats .
von Pkw- und Reifenherstellern, und Besonderheiten.

Dienstleistern und Software-Anbietern

www.firmenauto.de/whoiswho




AUTO Ford Transit PHEV

Doppelt halt besser

Der Ford Transit Custom Plug-in Hybride kombiniert E-Motor und
Range-Extender, fahrt also immer elektrisch. Das hat aber seinen Preis.

von Thomas Rosenberger

auf einen Plug-in-Hybride-Antrieb. Allerdings ist

der Einliter-Benziner nur dazu da, Strom fiir den
E-Motor zu produzieren. Gespeichert wird derin einer
13,6 kWh groBen Batterie. Anders gesagt: Dieser Ford
fahrtimmer elektrisch, der Verbrenner arbeitet quasi
im Hintergrund mit. Ansonsten rekuperiert er beim
Bremsen und hat diverse Fahrmodi - von elektrisch
bis »Batterie laden«. In diesen Punkten unterscheidet

F urs elektrische Ausliefern setzt Ford beim Transit

sich der Transit wenig von anderen Plug-in Hybriden.

Umweltzonen erkennen und dort den Verbrenner
abstellen konnen allerdings wenige andere.
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Die versprochene Batteriereichweite von 56 Kilo-
metern bleibt im bergigen Stuttgart graue Theorie,
insbesondere an kalten Tagen oder bei Einsatz der
Klimaanlage sowie 500 Kilo Zuladung. Mehr als
35 Kilometer haben wir nie geschafft. Trotzdem sind
mit einer Batterie- und Benzinfillung Distanzen um
die 500 Kilometer machbar. Die hohe elektrische
Reichweite wird aber mit einem deftigen Benzin-
verbrauch erkauft, der auf unserer anspruchsvollen,
200 Kilometer langen Testrunde bei 7,931/100 km lag.
Diese Bilanz verschlechtert sich mit jedem weiteren
Kilometer ohne Moglichkeit, zwischenzuladen.

Fotos: Thomas Rosenberger



Ford Transit Custom
1.0 Ecoboost PHEV Limited

Elektromotor plus Range-Extender

Leistung 93 kW (126 PS)
Drehmoment 355Nm
Batteriekapazitat 13,6 kWh
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
firmenauto-Normrunde” 79315+ 6 kWh
WLTP-Verbrauch/(0, 2,715/60 g
Laderaum/Zuladung 6,0 m*/1.100 kg
Preis? 47.170 Euro
Betriebskosten® 87,3/57,8 ct/km

Motor erfiillt Euro 6d-Temp Evap-ISC;
1200 km lang, » 5.625 Euro Umweltbonus bereits abgezogen
#15.000/20.000/40.000 km p.a., 96/60/36 Monate [ Cf ke

Wird wenig Leistung gefordert, arbeitet
der kleine Benziner fast lautlos. Gibt der
Fahrer aber kraftig Gas, versetzt das den
Range-Extender in helle Aufregung. Er
dreht hoch und sirrt vernehmlich. Davon
abgesehen verlauft die Leistungsabgabe
harmonisch und beschleunigt den Trans-
porter bis etwa 40 km/h vehement. Dar-
uber hinaus fehlt der Schmackes, was spa-
testens auf dem Beschleunigungsstreifen
der Autobahn unangenehm wird. Zudem
ist das Fahrzeug bei 120 km/h abgeregelt.
Die schafft der beladene Transit aber
sowieso nur mit sehr viel Anlauf.

Trotz Umweltpramie kostet der PHEV
12.000 Euro mehr als der Diesel

Keine Einschrankungen gibt es bei Lade-
volumen und Nutzlast. Die Akkus sitzen
unterm Boden, sodass wie beim Diesel
sechs Kubikmeter und bis zu 1.100 Kilo
schwere Ladung reinpasst. Gut gemacht
sind die dicken, gut zuganglichen Zurr-
bugel sowie die Turarretierungen fur 90-
und 180-Grad-Offnungswinkel.

Und wer soll das gute Stick kaufen?
Handwerker oder Lieferdienste, die vor-
wiegend im Innenstadtbereich unterwegs
sind. Wahrscheinlich aber erst, wenn es
restriktive Zero-Emission-Zonen gibt.
Schuld ist der knackige Aufpreis. Der Plug-
in Hybride mit kurzem Radstand und nied-
rigem Dach kostet mindestens 47.995 Euro
und damit rund 3.000 Euro mehr als der
rein elektrische Mercedes Vito. Nach
Abzug der Umweltpramie (5.625 Euro fur

B.E it m
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1 Alles im Griff: Multifunktionslenkrad mit
gut platzierten Tasten fiir die wichtigsten
Funktionen.

2 Die Meniifiihrung des Infotainment- und
Bediensystems tiberzeugt nicht.

3 Den Transit Custom gibt’s in zwei Langen.
Als Plug-in Hybride allerdings nur kurz.

4 Anschluss fiir den Typ-2-Stecker vorne
links unter dem Scheinwerfer.

den Ford, 7.500 Euro fiur den Mercedes) steigt die Dif-
ferenz auf fast 5.000 Euro. Und auch im Vergleich
zum 130-PS-Diesel mit Automatik ist der PHEV rich-
tig teuer: 12.000 Euro betragt der Elektroaufschlag.

Macht man nun uber den Daumen gepeilt eine
Betriebskostenrechnung auf, so begntigt sich der Die-
sel mit rund 9,0 17100 km (8,15 Euro netto), wahrend
der Hybride in etwa auf 9 Euro Kraftstoffkosten plus
Strom kommt. Im Jahr spart der E-Mobilist zwar die
Steuer, dennoch gehort bei der noch verbleibenden
Preisdifferenz ein gehoriges Mafl an Umweltbewusst-
sein dazu, um hier zuzuschlagen — oder eben ein
Geschaftsmodell, das den Einsatz eines zumindest
lokal emissionsfreien Fahrzeugs vorschreibt. Sonst
bleibt der Transit Custom PHEV ein zwar sehr pra-
xistaugliches Fahrzeug, fiir das sich aber vorerst kein
Business-Case findet.
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AUTO Vergleichstest E-Autos
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Stadt. Land. Schluss?

Als Elektro-Kleinwagen sind BMW i3 und Peugeot e-208 fir Stadt- und Kurzstrecken
pradestiniert. Dabei eignen sie sich mit einiger Planung auch fir langere Dienstfahrten.

von Immanuel Schneeberger

BMW i3 fertig, seit sieben Jahren rollt der
Carbon-Kleinwagen von Grund auf als
E-Auto konzipiert uiber die Stralen. Seitdem hat
sich eine Menge getan. Peugeot geht heute
einen anderen Weg, nimmt den Benziner raus
und schraubt einen 50-kWh-Akku in den schi-
cken 208. Um da mitzuhalten, hat BMW dem i3
letztes Jahr zum wiederholten Mal einen grof3e-
ren Akku spendiert, 42,2 kWh passen nun rein.
Also ab auf Verbrauchsfahrt! Das Fahrpedal
nach unten, gehen beide flott voran. Selbst der
schwachere Peugeot scharrt mit den Vorder-
radern. Er rekuperiert erst sanft. Jetzt den Wahl-
hebel auf B, dann bremst es starker. Fiir die
letzten Meter vor dem Stoppschild muss dann

S chon vor neun Jahren war das Konzept des
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doch das Bremspedal her. Der BMW macht all das mit nur
einem Pedal, ohne weitere Einstellungen. Hort sich gewoh-
nungsbedurftig an, aber bald hat man den Dreh raus. Das
Navi sagt an, ab wann man rollen lassen kann, der
Peugeot-Pilot muss das selbst im Gefiihl haben. Auf die
Ohren gibt es tibrigens bei beiden nur wenig. Wind- und
Reifengerdausche halten sich zurtick, der Antrieb ebenso.
Voraus fahrt besser der BMW, denn sein kamerabasier-
ter Abstandshalter steigt bei schlechter Sicht schneller aus.
Das Radar des Peugeot bremst auch nachts fir FuBganger
und tiberwacht den toten Winkel. Sieben Jahre Entwick-
lung lassen grifien. In den Kurven ist davon wenig zu spu-
ren: Die direkte Lenkung des BMW gefallt, nur bei hohen
Geschwindigkeiten quietschen die Reifen. Der e-208 mit
seinen kleineren Radern kommt da gut mit, ist aber ins-
gesamt eher komfortabel abgestimmt. Auf langen Wel-



Alltagstauglichkeit

Unter der vorderen Haube hat der BMW Platz fiir eine Tasche samt
Ladekabel (1). Die muss man beim e-208 hinten verstauen. Auf

den Riicksitzen sitzen hier wie dort zwei Personen gut. Die diinnen
Lehnen des i3 sparen Gewicht (2), der Peugeot hat hat hinten einen
Notsitz fiir einen dritten Fahrgast (4). Auch fir Kleinkram und Fla-
schen ist der Peugeot besser geriistet. In die Tiiren des BMW passen
hochstens 0,5-Liter-Flaschen. Die gegenldufig 6ffnenden Tiiren des
BMW (5) sehen auBergewdhnlich aus, sind aber umstandlich, da
erst die vordere Tiir ge6ffnet werden muss. Dank Heckantrieb ist
der kleine BMW unschlagbar handlich, der Peugeot mit Vorderrad-
antrieb braucht tiber einen Meter mehr Wendekreis. AuBerdem ist
seine Karosserie deutlich unibersichtlicher. Im e-208 sitzt man tie-
fer, was Geschmacksache ist. Im Gepackraum unterscheiden sich die
Kleinwagen kaum: Beide packen gut 260 Liter, bei umgeklappten
Sitzen ladt der BMW dank seiner Héhe sperrigeres Gepack besser.
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AUTO Vergleichstest E-Autos

Reichweite und Laden

Trotz kleinerem Akku halt der BMW gut mit. Trotzdem sind 270 Kilometer das
Maximum, auf der Autobahn sollte spatestens alle 200 Kilometer ein Lader ste-
hen. Ob kalte Temperaturen oder Autobahn: Der e-208 lasst sich davon starker
beeindrucken als der BMW, muss friither an die Steckdose. Der BMW bezieht

die Navi-Route in die Reichweitenanzeige ein, auf seine Ansage kann man sich
verlassen; die Anzeige im Peugeot ist unzuverldssig, springt standig hin und
her. Beide laden Wechselstrom mit maximal 11 kW. BMW liefert das passende
Kabel mit, Peugeot ldsst serienmdBig nur an der Steckdose laden (dauert knapp
28 Stunden), das lieferbare Typ-2-Kabel kann nur 3,6 kW ab. Mehr gibt’s nur im
Zubehor oder mit Wallbox. An Schnellladesaulen sollte der Peugeot mit 100 kW
Ladeleistung schneller sein. Aber er regelt den Strom sehr friih runter, reduziert
schon bei halb vollem Akku auf halbe Leistung. Der BMW ladt nur mit 50 kW,
hélt das aber durch, bis der Akku fast voll ist. Auf langen Strecken steht man also
mit beiden etwa 40 Minuten, bis Strom fiir weitere 200 Kilometer im Akku ist.

Beide Autos haben serienmaBig eine Warmepumpe, beide Autos, der Eco-Modus verringert die Leistung von
die die E-Heizung entlastet und etwas mehr Reichweite heizung und Klimaanlage und verlangert die Reichweite.
bei Kalte bringt. Der BMW strahlt serienméfig aus LEDs, Wahrend der BMW auf 19-Zoll-Rédern vorfahrt (5), gibt
adaptives Fernlicht (1) kostet 546 Euro Aufpreis, wahrend sich der Peugeot mit 16 Zoll zufrieden (7) — im Sommer

der Lichtassistent des Peugeot nur auf- und abblendet. fahrt der GT ab Werk immerhin mit 17-Zéllern. Ausgewo-
Multifunktion fiirs Lenkrad (2) gibt's mit Business-Paket genen Klang bietet das 670 Euro teure Soundsystem (6)
samt Navi (740 Euro), beides hat die GT-Version des e-208 im BMW, kann sich aber gegen die Serien-Lautsprecher
(3.613 Euro) serienmafBig, ebenso hiibsche Ziernahte des Peugeot kaum horbar absetzen. Der Peugeot hat

(3) und Riickleuchten (4). Mehrere Fahrmodi haben modernere Assistenzsysteme, koppelt die aber an Pakete.




len tut sich das Fahrwerk mit den
200 Kilo Mehrgewicht gegentiber dem
BMW schwer, die Hinterachse schwingt
nach. Der Bayer rumpelt derweil tber
den Bordstein zum Parkplatz, war
unterwegs bei hoherem Tempo aber
nicht zu hart.

Zeit fur einen Infotainment-Check:
Dreh-Drick-Steller im BMW trifft
Touchscreen im Peugeot. Beide Ment-
fihrungen sind logisch, allerdings ist die
Sprachbedienung des Franzosen deut-
lich begriffsstutziger. Immerhin integ-
riert er Android- und Apple-Smart-
phones gleichermalBlen, der BMW mag
nur kalifornisches Kernobst. Der Fern-
zugriff per App klappt bei beiden Pro-
banden. Via Smartphone verriegeln die
Tiren, der Ladestatus ist einsehbar, und
beide heizen aus der Ferne schon mal
ein. Einen Punkt macht der BMW bei
der Routenplanung: Zwar zeigen beide
Ladesaulen samt ihrer Belegung an,
aber nur der i3 bertcksichtigt die aktu-
elle Strecke auch in der Berechnung der
Restreichweite.

Inzwischen rollen wir wieder an die
Ladesaule im Ziel. 70 Kilometer
Restreichweite verheiflen die Bordcom-
puter nach 200 Kilometern. Beide zap-
fen hier mit 11 kW Wechselstrom, nach
gut vier Stunden rechnen wir den Ver-
brauch aus. Der BMW zog fur 100 Kilo-
meter 17,4 kWh, der Peugeot verlangte
nach 20,4 kWh. Auch auf der Langstre-
cke bringt der groBere Akku des
Peugeots also keinen Vorteil. Warum,
erklaren wir im Kasten links.

Bleibt der Blick auf die Kosten. Sei-
nen hoheren Listenpreis und die
schlechtere Serienausstattung kann der
BMW durch hohere Rabatte ausglei-
chen, in den Betriebskosten sind die
Unterschiede marginal. Die Entschei-
dung fiir den einen oder anderen bleibt
also vielmehr eine Geschmacksfrage:
Der BMW hat sich vom Konzeptauto
zum ausgereiften Alltagswagen entwi-
ckelt, der Peugeot hat im Elektromotor
seinen spaligsten Antrieb gefunden,
konnte aber hier und da noch etwas
Feinschliff vertragen.

Technische Daten und Betriebskosten

BMW i3
Serienausstattung

1A
Motorleistung 125 kW (170 PS)
Drehmoment 250 Nm
Kraftiibertragung Hinterradantrieb
Batteriekapazitat 42,2 kWh
Ladeleistung AC/DC 11/50 kW
1]
Lénge/Breite/Hohe 4.011/1.775/1.577 mm
Radstand 2.570 mm
Kofferraum 260-1.1001
Leergewicht inkl. Fahrer/Zuladung 1.345/365 kg
Anhéngelast gebremst/ungebremst -/-kg
Testwagenreifen 155/70 R 19 88Q/
Bridgestone Blizzak LM-500
(7))
0-80/-100/-130 km/h" 53/7,6/138s
60-100 km/h" 38s
80-120 km/h" 595
Hdchstgeschwindigkeit 150 km/h
Bremsweg kalt aus 100/130 km/h" 36,3/61,6m
Wendekreis rechts/links” 9,7/9,7 m
Verbrauch firmenauto-Normrunde (200 km)? 17,4 kWh
Testverbrauch? 14,1-21,3; @ 17,8 kWh
Normverbrauch (WLTP) 154 kWh
Reichweite Normrunde/WLTP 230/305 km

(10101 ]

Grundpreis 23.773 Euro®
Teuerung 3.786/2.204
Gebundenes Kapital 18.205/18.717
Festkosten in Euro/Jahr

Kapitalverzinsung 1.529/1.572
Abschreibung 3.072/4.383
Steuer 0
Haftpflicht (HP 14, R7)* 758
Vollkasko (VK 16/TK 16, R4)" 646
Unterstellung/Garage 579
Festkosten pro Jahr 6.584/7.938
Festkosten in ct/km 32,9/19,9
Variable Kosten in ct/km

Strom 57
Reifen 1.7
Wartung und Reparatur 7,8/4,4
Summe variable Kosten 15,2/11,8
Gesamtkosten® 48,1/31,6 ct/km

Peugeot e-208
GT Pack

1A
Motorleistung 100 kW (136 PS)
Drehmoment 260 Nm
Kraftiibertragung Vorderradantrieb
Batteriekapazitat 50,0 kWh
Lademaglichkeit AC/DC 11/100 kw
g
Lénge/Breite/Hohe 4.055/1.745/1.430 mm
Radstand 2.540 mm
Kofferraum 265-960 |
Leergewicht inkl. Fahrer/Zuladung 1.530/380 kg
Anhéngelast gebremst/ungebremst -/-kg
Testwagenreifen 195/55R 16 87H/
Bridgestone Blizzak LM-005
(7))
0-80/-100/-130 km/h" 58/8,6/148's
60-100 km/h" 49s
80-120 km/h" 6,75
Hdchstgeschwindigkeit 150 km/h
Bremsweg kalt aus 100/130 km/h" 35,0/61,7m
Wendekreis rechts/links" 10,8/10,7 m
Verbrauch firmenauto-Normrunde (200 km)? 20,4 kWh
Testverbrauch? 19,3-25,0; @ 21,4 kWh
Normverbrauch (WLTP) 17,6 kWh
Reichweite Normrunde/WLTP 275/340 km
(10101 ]
Grundpreis 21.042 Euro®
Teuerung 3.351/1.951
Gebundenes Kapital 15.334/15.857
Festkosten in Euro/Jahr
Kapitalverzinsung 1.288/1.332
Abschreibung 3.014/4.351
Steuer 0
Haftpflicht (HP 14, R7)* 758
Vollkasko (VK 20/TK 15, R4)" 871
Unterstellung/Garage 579
Festkosten pro Jahr 6.510/7.891
Festkosten in ct/km 32,6/19,7
Variable Kosten in ct/km
Strom 6,6
Reifen 2,2
Wartung und Reparatur 7,8/4,4
Summe variable Kosten 16,6/13,2
Gesamtkosten® 49,1/32,9 ct/km

! Messwerte von »auto motor und sport«; 2 inklusive der Ladeverluste;  9.000 Euro Bonus abgezogen; * 70 Prozent mit 500 Euro SB einschlieBlich Teilkasko mit 150 Euro SB;

*'bei 20.000/40.000 km/Jahr und 60/36 Monaten Nutzung.

Fazit: Oldie, but Goldie — auch nach sieben Jahren iiber-
zeugt das durchdachte Konzept des gerdumigen, sparsamen
BMW i3. Sein Infotainment ist auf der Hohe der Zeit, die Assis-
tenzsysteme leider nicht mehr. Er eignet sich fiir alle, die das
Design mdgen und einen kiinftigen Klassiker fahren wollen.

Berechnetvon £ DEKRA

Fazit: Der Elektromotor passt hervorragend zum schicken
Peugeot. Spritziger Antrieb und der solide verarbeitete
Innenraum machen den e-208 zur guten Wahl. Der Antrieb
gonnt sich aber zu viel Strom, ein paar Details verdienen noch
etwas Feinschliff - etwa in Sachen Laden und Bedienung.
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Dauerprenner

Als meistverkauftes kompaktes Importmodell hat der neue Skoda
Octavia Combi einen Ruf zu verteidigen. Die Kaufberatung klart, was er
kann und welche Ausstattungen sich lohnen.

von Hanno Boblenz

1-2021



enn es eine Konstante im Programm
\/\/von Skoda gibt, dann heiBt sie
Octavia. Das Kompaktmodell ist ein
Dauerbrenner, besonders als Geschaftswa-
gen. 2019, im letzten Jahr bevor der Neue

auf den Markt kam, verkauften die Tsche-
chen in Deutschland immer noch tiber

55.000 Sttck des Auslaufmodells. Das macht
den Octavia zum erfolgreichsten Importmo-
dell der Golf-Klasse. Immer ein gutes Stuck
gunstiger als ein VW, aber mit fast identi-
scher Technik und auf dhnlich hohem Qua-
litatsniveau.

Das kommt an bei den Kunden. Dabei ist
die Konkurrenz gerade in diesem Segment
groB: Fiat Tipo, Ford Focus, Opel Astra,
Renault Mégane und viele mehr buhlen um
Kaufer, die kompakte Funfturer mit ver-
nunftigen Platzverhdltnissen oder alltags-
taugliche Kombis fahren wollen. Beim
Octaviaist die Kombiquote besonders hoch,
was an seinem besonders grofiziigigen
Raumangebot liegt. Die im Marz 2020 in
vierter Generation aufgelegte Modellreihe
packt satte 1.700 Liter Gepack, mehr als
alle anderen in dieser Fahrzeugklasse.

Fotos: Thomas Kiippers (16)

1 Einstand nach MaB: Der
neue Octavia federt
besser und fahrt agiler
als der Vorganger.

2 Modernes, einfach
bedienbares Lenkrad
mit zwei Speichen.

3 Die meisten Kaufer
greifen zum Kombi
mit seinem riesigen
Kofferraum.

Wie VW Golf, Audi A3 oder Seat Leon nutzt auch der Octavia die
neueste Version des sogenannten modularen Querbaukastens des
VW-Konzerns. Sie ermoglicht den Einsatz unterschiedlicher Antriebe,
von Diesel iiber Erdgas bis zum Plug-in-Motor. Dazu kénnen die
Tschechen auf die ganze Bandbreite der aktuellen Assistenzsysteme
zurlickgreifen. Bei der Sicherheit lassen die Tschechen jedenfalls
nichts anbrennen: Per Frontradar erkennt und bremst der Wagen
fur FuBganger und Radfahrer, und der Ausweichassistent greift not-
falls sogar aktiv in die Lenkung ein. Auch taghelle Voll-LED-Schein-
werfer mit Matrix-Technik werden jetzt geboten, ebenso digitale
Instrumente sowie ein Head-up-Display.

Und nattrlich fahrt der Octavia mit dem aktuellen, auf Sprache
und Touchscreen basierenden Bedienkonzept vor, das VW Ende
2020 als erste Marke eingefiihrt hat. Glucklicherweise in einer

Die Konkurrenten

Fiat Tipo Kombi Ford Focus Turnier Opel Astra Sport Tourer
Verkaufsstart 09/2016 Verkaufsstart 09/2018 Start 11/2015, Facelift 08/2019
Preis ab 14.697 Euro Preis ab 18.739 Euro Preis ab 17.932 Euro
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Varianten und Motoren

Diesel, Benzin, Erdgas, Strom — was darf’s sein? Skoda spielt die ganze
Bandbreite und halt erfreulicherweise auch am Erdgasantrieb fest. Was
CO,-Emissionen und Kosten angeht, fahrt man mit CNG ganz vorne. Au-
Berdem geniigen 130 PS, um mit dem 1.4 TGl flott vorwdrts zu kommen.
Unsere zweite Empfehlung gilt dem 115 PS starken und mit praziser
Sechsgangschaltung gelieferten Diesel. Im Vergleich zum Vorganger mit
nur 1,6 Liter Hubraum ist der 2.0 TDI antrittsstarker und zieht kréftiger
durch. Auch der Alltagsverbrauch von rund fiinf Litern spricht fiir ihn.
Die 150 und 200 PS starken Versionen des Diesel empfehlen sich fiir
Vielfahrer oder User-Chooser. Auch sie sind sehr sparsam. Der 150-PS-
Kombi beispielsweise verbrauchte auf der firmenauto-Normrunde nur
5,11/100 km (2.0 TDI 115 PS: 4,5 1).

Die Benziner starten mit dem 110 PS starken 1.0 TSI. Der Dreizylinder
wird in zwei Versionen angeboten: konventionell als Handschalter sowie
als Mildhybride mit bis zu 50 Nm E-Unterstiitzung. Dank DSG-Automatik
kann er mit komplett abgeschaltetem Motor segeln. Allerdings startet
er als »Ambition« und kostet deshalb samt DSG 4.700 Euro mehr als der
Einstiegsmotor. Die Plug-in Hybriden mit 204 oder 245 PS sind zwar
wegen der reduzierten Dienstwagensteuer fiir Fahrer von Firmenwagen
verlockend, rechnen sich aber nur, wenn ihre Akkus oft geladen werden.

Skoda Octavia Combi

Hubraum  Zyl. Getriebe  Leistung Drehmoment  0-100  Vmax

Skoda Octavia Combi 2.0 TDI Active

Hubraum/Zylinder 1.968 cm?/4
Motorleistung 85 kW (115 PS)
0-100 km/h 10,4 s

Bremsweg kalt

aus 100/130 km/h 35,9/59,3 m"
WLTP-Verbrauch/C0, 4,7 1 D/124 g
firmenauto-Normrunde? 45D

! Messwerte von »auto motor und sports; ? 200 km lang

Getriebe/Gange S/6

Drehmoment 300 Nm bei 1.500/min
Hochstgeschwindigkeit 205 km/h
Wendekreis rechts/links 11,3/11,1 m"
Leergewicht/Zuladung 1.445/505 kg
Effizienzklasse A+

Testverbrauch 4,5-5,7,@5.21D

£

=

o]

O

g =

: || —
2.686 mm |
| 4.689 mm |

Kofferraum Zuladung Preis Betriebskosten®  Effizienz

Verbrauch?  (0,"

2.07DI 1.968cm* 4 S/6 85kW(115PS) 300Nm/1.500  10,4s 205km/h 451D 149  640-1.7001 505kg 21.857Euro  51,3/33,4 ct/km
2.0TDI 1.968 cm’ 4 A/7 110kW (150 PS) 360 Nm/1.700 88s 222km/h 471D 1229 640-1.7001 503kg 27.209Euro  57,9/37,6 ct/km
2.0TDI 1.968 cm’ 4 A/7  147kW (200 PS) 400 Nm/1.750 74s  145km/h 501D 1329 640-1.7001 514kg 34.386Euro  66,5/43,5 ct/km
1.0TSI 999 cm? 3 S/6 81KW(110PS)  200Nm/2.000 10,95 202 km/h 5218 1189  640-1.7001 524kg 18.731Euro  49,4/33,0 ct/km
1.0TSI e-Tec 999 cm? 3 A/7  81kW(110PS)  200Nm/2.000 10,65 201km/h 5218 1189 640-1.7001 507kg 23.496Euro  65,1/36,6 ct/km
1.5TGI G-Tec 1.498 cm’ 4 A7 96kW(130PS) 200 Nm/1.400 9,65 212km/h  39kg (NG 1059  495-1.4311 458kg  26.689 Euro  53,6/34,7 ct/km
1.5TSI 1.498 cm® 4 S/6 110kW (150PS) 250 Nm/1.500 83s  224km/h 5718 1299  640-1.7001 520kg  23.579Euro  54,9/37,0 ct/km
2.0TSI 1.984 cm? 4 A/7  180kW (245PS) 370 Nm/1.600 6,7s 250km/h 6915 1569  640-1.7001 508kg  33.815Euro  69,9/47,1 ct/km C
Hubraum  Zyl. Getriebe  Leistung? Akku E-Reichweite 0-100 Vmax LadenAC/DC  €0,”  Kofferraum Preis®) Betriebskosten®
14781V 1.395 cm? 4 A/6 150 kW (204PS)  13,0kWh 69 km 785 220km/h  3,6/-kW 249 490-1.5551 26.266 Euro  59,3/38,5 ct/km
14781V 1.395 am? 4 A6 180kW(245PS)  13,0kWh 56 km 73s  225km/h - 3,6/-kW 279 490-1.5551 30.275Euro  64,1/41,8 ct/km

Herstellerangaben; "WLTP; ? E-Motor: 115 PS; Benziner: 150 PS, * 6.750 Euro Umweltbonus bereits abgezogen

3,6 kW.
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Die sportlichen Ver-
sionen des Octavia
tragen traditionell
den Namen RS.
Kiinftig gibt’s nicht
nur Diesel und Ben-
ziner, sondern auch
einen 245 PS starken
Plug-in Hybriden.
Obwohl das Foto an-
deres suggeriert: Der
13 kWh groB3e Akku
ladt nur mit maximal

% Bei 20.000/40.000 km pro Jahr, 60/36 Monate Laufzeit. Berechnet von f» DEREA




zuganglicheren Form, sodass der Skoda weniger pola-
risiert als das fast vollig auf Knopfe verzichtende Golf-
Cockpit. Die in einer Leiste zusammengefassten
Schalter fur die wichtigsten Funktionen erleichtern
Neulingen den Umgang mit dem Auto deutlich.
Optisch und im Fahrkomfort machte die neue
Modellreihe einen riesigen Sprung nach vorne. Selbst
ohne den Chromzierrat und die stoffbezogene Arma-

Multimedia

Driicken, drehen, klicken war gestern, im Octavia wird wie in allen VW-
Konzern-Modellen »getatscht«. Gliicklicherweise bleiben unter dem
Touchscreen aber noch ein paar Tasten, etwa fiirs Fahrprofil oder die
Klimaregelung. Sonst wird alles tiber den Bildschirm oder per Sprache
gesteuert — mehr oder weniger gut. Die Spracheingabe fiir Fahrzeug-
funktionen klappt ldngst nicht so gut wie bei Mercedes oder BMW.
Gesprochene Ziele aber versteht das System zuverl3ssig. Im Ubrigen
klappt die Vernetzung: Der Wagen ist standig per eSIM online, verbindet
Smartphones oder Tablets der Mitfahrer per WLAN ebenso schnell wie
per Bluetooth. Fernzugriff auf Fahrzeugdaten per App gibt es ein Jahr,
Online-Verkehrsinfos und Updates fiirs Navi drei Jahre lang kostenlos.
Die 2.155 Euro flir das Navi kann man sich aber sparen, denn iiber das
serienmafige Smart Link lassen sich Apple Car Play oder Android Auto
sogar ohne Kabel nutzen - kostenlos und ebenfalls mit Echtzeitdaten.

Digital-Cockpit mit unterschiedlichen Anzeigen, Lautstarkeeinstellung per Slider.

1 Der variable Boden kostet
200 Euro und gleicht die
Ladekante aus.

2 Ab Ambition gibt’s Taschen
hinter den Lehnen.

3 Praktisch: Schirm in der
Fahrertiir.

4 Ladung lasst sich tiber ein
Stangensystem sichern.

turentafel der teureren Ausstattungen wirkt der
Wagen eleganter und ausdrucksstarker als die eher
nutzwertorientierten Vorgangermodelle. Nette Gim-
micks wie Schirmhalter in der Ttr oder Haken fur Tlten
im Kofferraum baut Skoda aber weiterhin ein. Adap-
tive Dampfer erhohen den Federungskomfort, und
uber die Drei-Zonen-Klimaautomatik kénnen die hin-
ten auf der beheizbaren Bank Sitzenden sich ihre
eigene Temperatur einstellen. So schafft der Octavia
Combi IV den Spagat zwischen reinem Funktions-
fahrzeug und schickem Alltagsauto fiir den User-
Chooser. Gut vernetzt sind alle Modelle, sodass ange-
meldete Fahrer samtliche Onlinedienste von Skoda
Connect nutzen kénnen.

Die Preise fir die 4,68 Meter lange Limousine star-
ten bei knapp uber 18.000 Euro, der gleich lange
Kombi kostet 560 Euro mehr. Dafiir gibt es einen
110 PS starken Dreizylindermotor mit nur einem Liter
Hubraum, der allerdings eher den Einstiegspreis drui-
cken und als Lockvogel dienen soll.

Das Gros der Firmenwagen fahrt mit dem durch-
zugsstarken 2.0 TDI vor, den es zu Preisen ab
21.300 Euro mit mehr Ausstattung und gleich in drei
Leistungsstarken bis 200 PS gibt. Vor allem die 115 PS
starke Einstiegsversion uberrascht, hat sie doch gar
nichts mehr vom turbolochgeplagten Vorganger 1.6
TDI. Budgetbewusste Vielfahrer finden hier einen
ausgewogenen und laufruhigen Motor, der selbst bei
flotter Fahrt selten tber sechs Liter braucht. Seine
115 PS gentigen im Alltag vollig. Selbst ein voll gela-
dener Kofferraum oder die volle Besetzung mit funf
Passagieren uberfordern ihn nicht. Und wie alle Moto-
ren wurde auch er zum Modellwechsel auf den neu-
esten Stand gebracht und fir Euro 6d optimiert.
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Ausstattung

Die drei Ausstattungsversio-
nen Active, Ambition und

Style bauen aufeinander auf
und lassen sich durch etliche
Zusatzpakete erweitern. Aller-
dings werden viele Extras zu
mehr oder weniger sinnvollen
Paketen zusammengeschniirt.
Wer beispielsweise nur ein
Navi will, muss satte 2.234 Euro
bezahlen. Dafiir bekommt er
zusatzlich Head-up-Display,
Handy-Ladeschale, schliissello-
sen Zugang und Gepacknetz.
Bereits das Einstiegsmodell
Active (1.0 TSI, 2.0 TDI 115 PS)
bietet eine verniinftige Ausstat-
tung. Das gute Sicherheitspaket
(LED-Scheinwerfer, Spurhalter,
Frontradar mit Notbremsfunk-
tion) sowie Komfortextras wie

Preise Combi 2.0 TDI (115 PS)

Active 18.731 Euro
Ambition 21.310 Euro
Style 23.319 Euro
RS -

1Die Bedienung am Lenkrad
klappt gut, auch dank der griff-
glinstigen Drehrader.

2 Apple Car Play funktioniert
ohne Kabel.

3 Auf Wunsch montiert Skoda bis
zu 18 Zoll grof3e Rader.

4Im Zubehérkatalog gibt es fiir
hinten Komfortkopfstiitzen ...

5 ... und Handy-Halterungen.

6 In die Turtaschen passen auch
groRe Flaschen.

7 Sinnvoll, vor allem wenn oft
Kinder mitfahren: Rollos an den
hinteren Fenstern.

8 Die elektrisch verstellbaren
Ergo-Sitze sind zwar bequem,
dirften den Korper aber seitlich
etwas mehr stiitzen.
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elektrische Fensterheber, eine
Klimaanlage und DAB-Radio
plus USB-C-Anschliisse genii-
gen fiir ein Funktionsfahrzeug
vollig.

Ambition (2.630 Euro Aufpreis,
Serie bei 1.0 e-TSI, 1.5 TSI/TGI
sowie 2.0 TDI 150 PS) bringt
Nettigkeiten wie die Zwei-
Zonen-Klimaautomatik, Park-
sensoren, Alurdder, Smart Link
fiir die Einbindung von Smart-
phones sowie das praktische
Multifunktions-Lederlenkrad.
Noch ein paar Extras dazu-
bestellt, fertig ist der perfekte
Firmenwagen fiir jedermann.
Der Style (plus 2.008 Euro)
bietet dann die Kiir: 17 Zoll
groBBe Alurdder, beheizbare Vor-
dersitze, schliisselloser Zugang,

Parksensoren vorne, Fahrpro-
filauswahl und die in diversen
Farben einstellbare Innen-
raumbeleuchtung sind nette
Extras, an die man sich schnell
gewdhnt. Auch die praktische
Ladeschale fiirs Handy, die es
einzeln ebenso wenig gibt wie
die digitalen Instrumente.
Den sportlichen, dezent
verspoilerten RS mit seinen
200 beziehungsweise 245 PS
starken Motoren konnte man
durchaus als eigenes Modell
betrachten, zumal es fiir ihn
eine separate Preisliste gibt.
Matrix-LED-Licht, adaptives
Fahrwerk, Sitz- und Lenk-
radheizung und vieles mehr:
Seine Ausstattung lasst wenige
Wiinsche offen.

Sonderausstattung (Auszug):
Panoramadach 832 Euro
schliisselloser Zugang 428 Euro"

Navigation 2.234 Euro"
Verkehrszeichenerk. 159 Euro
Ergonomiesitze 495 Euro
Leder-Stoff-Sitze 655 Euro
el. Heckklappe 428 Euro
Riickfahrkamera 453 Euro
Trennnetz 150 Euro
variabler Ladeboden 200 Euro
Standheizung 915 Euro
Metalliclackierung 831 Euro




Betriebskosten

Skoda Octavia Combi
2.0TDI Active

Antrieb 1.968 cm?®; 4 Zylinder,
Sechsgangschaltung, Frontantrieb
Leistung 115 PS; Drehmoment: 300 Nm;
0-100 km/h: 10,4 s; Vmax: 205 km/h
WLTP-Verbrauch 451D;114 9 CO,
Karosserie | /B/H:4.689/1.829/1.468 mm
Kofferraum  640-1.700 I; Zuladung: 505 kg

Fiat Tipo Kombi
1.6 Multijet Mirror

(o

Antrieb

1.598 cm?®; 4 Zylinder,
Sechsgangschaltung, Frontantrieb
Leistung 120 PS; Drehmoment: 320 Nm;
0-100 km/h: 10,3 s; Vmax: 200 km/h

WLTP-Verbrauch 521D; 1389 CO,
Karosserie L/B/H:4.571/1.792/1.512 mm
Kofferraum  550-1.650 I; Zuladung: 475 kg

Ford Focus Turnier
1.5 Ecoblue

Antrieb 1499 cm?®; 4 Zylinder,
Sechsgangschaltung, Frontantrieb
Leistung 120 PS; Drehmoment: 300 Nm;
0-100 km/h: 10,3 s; Vmax: 194 km/h
WLTP-Verbrauch 421D;1119CO,
Karosserie L/B/H: 4.668/1.825/1.469 mm
Kofferraum  635-1.653 I; Zuladung: 560 kg

Opel Astra Sports Tourer
1.5 Diesel Edition

Antrieb 1496 cm?; 3 Zylinder;
Sechsgangschaltung, Frontantrieb
Leistung 122 PS; Drehmoment: 300 Nm;
0-100 km/h: 10,5 s; Vmax: 210 km/h
WLTP-Verbrauch 441D;1169 CO,
Karosserie |/B/H:4.702/1.809/1.510 mm
Kofferraum  630-1.630 I; Zuladung: 550 kg

Grundpreis 21.857 Euro Grundpreis 18.395 Euro Grundpreis 21.849 Euro Grundpreis 23.588 Euro
Teuerung 3.481/2.026 Teuerung 2.929/1.705 Teuerung 3.479/2.025 Teuerung 3.757/2.187
Gebundenes Kapital 16.781/16.975 Gebundenes Kapital 14.007/14.333 Gebundenes Kapital 16.252/16.592 Gebundenes Kapital 17.877/18.175
Festkosten in Euro/Jahr Festkosten in Euro/Jahr Festkosten in Euro/Jahr Festkosten in Euro/Jahr
Kapitalverzinsung 1.410/1.426 Kapitalverzinsung 1.177/1.204 Kapitalverzinsung 1.365/1.394 Kapitalverzinsung 1.502/1.527
Abschreibung 2.813/4.210 Abschreibung 2428/3.557 Abschreibung 3.016/4.453 Abschreibung 3.116/4.606
Steuer 228 Steuer 238 Steuer 175 Steuer 185
Haftpflicht (HP 15, R7)" 801 Haftpflicht (HP 20, R7)" 1.033 Haftpflicht (HP 14, R7)" 758 Haftpflicht (HP 15, R7)" 801
Vollkasko (VK 19/TK 18, R4)" 807 Vollkasko (VK 21/TK 18, R4)" 934 Vollkasko (VK 18/TK 21, R4)" 736 Vollkasko (VK 19/TK 20, R4)" 807
Unterstellung/Garage 579 Unterstellung/Garage 579 Unterstellung/Garage 579 Unterstellung/Garage 579
Festkosten pro Jahr 6.638/8.050 Festkosten pro Jahr 6.389/7.545 Festkosten pro Jahr 6.629/8.094 Festkosten pro Jahr 6.989/8.505
Festkosten in ct/km 33,2/20,2 Festkosten in ct/km 31,9/18,9 Festkosten in ct/km 33,1/20,2 Festkosten in ct/km 35,0/21,3
Variable Kosten in ct/km Variable Kosten in ct/km Variable Kosten in ct/km Variable Kosten in ct/km
Kraftstoff 4.8 Kraftstoff 54 Kraftstoff 49 Kraftstoff 45
Reifen 2,1 Reifen 272 Reifen 272 Reifen 2,2
Wartung und Reparatur 11,2/6,3 Wartung und Reparatur 10,7/6,0 Wartung und Reparatur 11,0/62 Wartung und Reparatur 11,2/6,3
Summe variable Kosten 18,1/13,2 Summe variable Kosten 18,3/13,6 Summe variable Kosten 18,1/13,3 Summe variable Kosten 17,9/13,0
Gesamtkosten? 51,3/33,4 ct/km Gesamtkosten? 50,2/32,5 ct/km Gesamtkosten? 51,2/33,5 ct/km Gesamtkosten? 52,9/34,3 ct/km
Herstellerangaben. " Versicherung (70 Prozent) mit 500 Euro SB einschlieBlich Teilkasko mit 150 Euro SB. 21Bei 20.000/40.000 km pro Jahr und 60/36 Monaten Nutzung. B> DEKRA
Re stwert p ro g nosen Wertverlust bei Wertverlust bei
Preis inkl. 20.000 km/Jahr und 40.000 km/Jahr und
Der Octavia ist das jiingste Modell in die- Modell Ausstattung 60 Monaten Nutzung 36 Monaten Nutzung
sem Quartett. Erstaunlicherweise sieht Skoda Octavia Combi 2.0 TDI 26.225 69,4% 18.198 66,8% 17.515
DAT den Fiat Tipo als etwas wertstabiler riatTipg 1.6 Multijet 2074 679% 14.988 66,5% 14682
an. Der Opel Astra st fast am Ende seines "¢y e Turnier 1.5 Ecoblue 26219 709% 18.592 68,7% 18.002
Modellzyklus angekommen und verliert
am meisten an Wert. Opel Astra Sports Tourer 28.306 74,3 % 21.028 70,8 % 20.035 E
Handlereinkaufswerte in Euro. -
Wartungs- und VerschleilSkosten , ‘
Bei 20.000 km/Jahr und Bei 40.000 km/Jahr und
) ) ) 60 Monaten Nutzung 36 Monaten Nutzung
Bei Etwa,s geringerer Fahrl,,elswng u,m Modell Wartung Verschlei Summe Wartung Verschlei Summe
20.000 Kilometer pro Jahr fahrt der fiat Skoda Octavia Combi 2.0 TDI 1.124 1.530 2.654 1.356 1141 2497
mit seinen langen Wartungsintervallen 0da Octavia Combi 2. : : . : : -
am giinstigsten, wahrend beim Opel die Fiat Tipo 1.6 Multijet 854 1.398 2.252 1.448 1.075 2.523
hdchsten Werkstattkosten anfallen. Bei Ford Focus Turnier 1.5 Ecoblue 1.197 1.609 2.806 1.620 1123 2743
hoher Fahrleistung und kiirzerer Laufzeit  opel Astra Sports Tourer 1407 1.602 3.009 1178 1307 2.485
punktet der Opel Angaben in Euro. V’ TecAlliance
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AUTO Fahrzeugdaten

Aus der Datenbank

Minicars: die beliebtesten Firmenwagen
- g
1

Noch ist der VW Up als Benziner Spitzenreiter bei den Flottenbetreibern. Das
konnte sich bald @ndern, denn auch der e-Up lauft im Firmengeschift sehr gut.

Der Toyota ist eine Konstante
unter den Minicars. Doch der
VW Up hélt ihn weiter auf
Abstand.

und ihr Wertverlust

EB- vwup

Modell Motorisierung g’:]atzkifﬁ

1.0 38,1%

n = Toyota Aygo 1.0WT-i 13,7%

n 1+ Smart Fortwo EQ 10,8%
4 < Renault Twingo SCe 75 8,7%
5 4 Fiat500 1.0 GSE 6,2%
6 < Hyundaiil0 1.0 5,5%
7 1 Skoda Citigo iV 3,5%
8 < Citroén (1 VTi72 31%
8 & KiaPicanto 1.0 3,1%
9 o> Fiat Panda 1.2 2,5%

Zeitraum: Mai 2020 bis Oktober 2020; "Marktanteil der Modellreihe
1 verbessert < verschlechtert = gleich

DATAFOREE, |

Preis inkl. Bei 20.000 km/Jahr und Bei 40.000 km/Jahr und

We rtve rI ust Ausstattung 60 Monaten Nutzung 36 Monaten Nutzung

1 Renault Twingo SCe 75 12393 71,6% 8.850 70,8 % 8.750

2 KiaPicanto 1.0 10.840 72,5% 7.850 71,6% 7.750

3 Toyota Aygo 1.0 WVT-i 10.981 73,4% 8.050 72,5% 7.950

4 Hyundaii101.0 11.082 74,0 % 8.200 72,7% 8.050

5 VWWUp1.0 13.770 74,6 % 10.300 73,1% 10.050

6 Fiat Panda 1.2 11.082 75,0% 8.300 73,4% 8.150

7 Citroén C1VTi 72 11.496 75,6 % 8.700 74,1% 8.500

8 Fiat 500 1.0 GSE 14.107 76,4% 10.800 74,6 % 10.500

. 9 Skoda Citigo iV 21.126" 81,4% 17.200 80,3% 16.950
Im Sommer war der E-Smart wieder 10 Smart Fortwo Coupé EQ 2124 81,7% 18.050 80,1% 17.700 B4
lieferbar und damit zuriick in den Top 10. Angaben in Euro; " Umweltbonus nicht beriicksichtigt =
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Verbrauchswerte: die Daten unserer 30 aktuellsten Testwagen

Hubraum/ ; Norm- firmenauto- ; 1 Verbrauch
Modell Zylinder Leistung verbrauch 0, Normrunde” Abweichung gesamt getestet
BMW i3 - 125kW/170PS | 15,3 kWh 0g 17,4 kWh +13,7% 14,1-21,3; 0 17,8 kWh 11/2020
Peugeot e-208 - 100 kW/136 PS | 17,6 kWh 0g 20,4 kWh +15,9% 19,2-25,0; @ 21,4 kWh 11/2020
Skoda Octavia Combi 2.0 TSI 1.984 cm’/4 | 180 kW/245 PS 691S 1619 831S +20,3% =2 11/2020
Kia Sorento 2.2 CRDi AWD 2.151 cm*/4 | 148 kW/200 PS 681D 1779 6,71D -1,5% 6,7-8,0,07,41D 10/2020
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI 1.968 cm’/4 | 85 kW/115PS 471D 1244 451D —4,2% 4,7-57,0521D 10/2020
Cupra Formentor VZ 2.0 TSI 4Drive 1.984 cm/4 | 228 kW/310 PS 831SP 1929 8,715P +4,8% 8,5-11,4,0831SP 10/2020
Honda CR-V 2.0 i-MMD Hybrid 2WD 1.993 cm’/4 | 135 kW/184 PS 6,715 1569 6,215 -7,5% 51-7,4,0681S 10/2020
Hyundai i20 1.0 T-GDI 48V DCT 1.197 cm’/3 | 92 kW/120 PS 531S 1229 6,215 +17,0% 6,1-7,3;06,71S 10/2020
Hyundaii10 1.0 T-GDI 998 cm®/3 | 74kW/100 PS 5318 123¢ 5615 +5,7% 56-7,0,06,01S 10/2020
Kia Xceed 1.6 CRDi 48V DCT 1.598 cm’/4 | 100 kW/136 PS 511D 1349 6,61D +29,4% 5,6-6,8;,0631D 09/2020
Subaru XV 20ie Hybrid 1.995 cm®/4 | 110 kW/150 PS 7618 1809 7,715 +13% 7,2-93;0791S 08/2020
VW T-Roc Cabriolet 1.5 TSI 1.498 cm*/4 | 110 kW/150 PS 6,91S 1609 7,018 +1,4% 7,0-8,7,0841S 08/2020
VW Passat Variant 2.0 TDI DSG 1.968 cm’/4 | 110 kW/150 PS 541D 142¢ 591D +9,3% 56-7,7,06,61D 07/2020
Fiat 500C 1.0 Hybrid 999 cm*/3 | 5TkW/70PS 5218 121¢ 5518 +9,6 % 49-7,0,0551S 07/2020
w Hyundai Nexo (Brennstoffzelle) - 120 kW/163PS | 0,95kgH, 0g 0,97 kg H, +2,1% 0,97-1,36; 01,19 kg H, 07/2020
v Alfa Romeo Giulia 2.2 D Q4 2.143 cm®/4 | 154 kW/210 PS 6,11D 16149 721D +18,0% 6,7-8,3;07,61D 06/2020
° Mitsubishi Space Star 1.2 1.193 cm’/3 | 59 kW/80 PS 521S 1219 4718 -9,6% 4,7-6,9;0561S 05/2020
o BMW 330e 1.998 cm?/4 | 215 kW/292 PS 1415 339 5415+ 5kWh +285,7% = 05/2020
e Seat Leon 1.5 eTSI DSG 1.498 cm’/4 | 110 kW/150 PS 581S 135¢ 5918 +1,7% 59-7,1,0691S 05/2020
: VW T6.1 Multivan 2.0 TDI DSG 1.968 cm®/4 | 149 kW/199 PS 881D 233¢ 921D +4,5% 8,8-9,4,09,21D 05/2020
m Ford Kuga 2.5 PHEV 2.490 cm’/4 | 165 kW/225 PS 2818 739 | 481S+6,5kWh +71,4% = 05/2020
: Ssangyong Korando 1.6 e-Xdi 4WD 1.597 cm?/4 | 100 kW/136 PS 6,51D 171¢g 711D +9,2% 71-84:08,01D 04/2020
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI DSG 1.968 cm®/4 | 110 kW/150 PS 491D 1299 511D +4,1% -2 04/2020
w Nissan NV250 Kasten dCi 95 1.461 cm*/4 | 70 kW/95 PS 581D 155¢ 651D +12,1% 6,2-7,2,06,71D 04/2020
E Renault Trafic Kasten L2H1 dCi 145 3.0t | 1.997 cm®/4 | 107 kW/146 PS 741D 196 g 911D +23,0% -2 03/2020
. Volvo XC40 T5 Recharge 1.477 am?/3 | 192 kW/262 PS 2,118 489 6,815+ 5kWh +223,8% =) 03/2020
o— Opel Grandland X 1.6 DI-Turbo Hybrid4 | 1.598 cm’/4 | 221 kW/300 PS 1,215 309 6,315+ 6kWh +600,0 % = 03/2020
Y Toyota Corolla Touring Sports 2.0 Hybrid | 1.987 cm?/4 | 135 kW/184 PS 5218 1219 561S +7,7% 6,3-7,50661S 03/2020
: Audi Q3 Sportback 40 TDI Quattro 1.968 cm®/4 | 140 kW/190 PS 771D 205¢ 691D -10,4% 6,7-8,9;0791D 02/2020
; Mercedes C300 de T-Modell 1.950 cm?/4 | 225 kW/306 PS 151D 509 4,61D+6kWh +206,7 % =) 02/2020
; 1200 km lang; ? nur Verbrauchsrunde gefahren; ¥ Plug-in Hybride: kein Durchschnittsverbrauch, da abhangig davon, wie oft das Auto geladen wird.
; Zuffenhausen Fellbach
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Lesen Sie die aktuelle l '\ lhre Quelle fiir aktuelle ~ Nichts verpassen:

Ausgabe bereits vor dem _I Informationen rund L Der Newsletter informiert

Druck. wochentlich tiber den Flottenmarkt
und bringt lhnen spannende Artikel

exklusiv vor Erscheinen der Hefte.

um Geschaftswagen,
Flottenmanagement und
Finanzen.

www.firmenauto.de/epaper

Who is Who Pkw-Flottenmarkt

Das groBBe Nachschlagewerk fiir die
Fuhrparkbranche. Alle Adressen und
Kontakte der wichtigsten Fahrzeug-

und Zubehoranbieter sowie Dienstleister -
von Auto bis Zulassungsservice.

Die Ausgabe 2021 liegt diesem
Heft bei. Auch erhiltlich digital als PDF:

Download unter www.firmenauto.de/wiwpdf

www.firmenauto.de/newsletter

Veranstaltungen

Auch 2021 fiihren wir wieder unsere grof3e

Expertenwahl firmenauto des Jahres

durch. Sie sind fiir den Fuhrpark verantwortlich, kennen
sich mit Autos gut aus? Dann bewerben Sie sich fiir unsere
Profi-Jury per Mail an firmenauto@etm.de. Stichwort: FAdJ.

Die firmenauto test drives sind Veranstaltungen
fiir Flottenprofis mit der Gelegenheit zum Testen von
Fahrzeugen und zum Austausch mit Branchenkollegen

und Herstellern. Wertvolle Inhaltsthemen runden die
firmenauto test drives ab.

Die nachsten Termine werden 2021 angeboten.
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Profitieren Sie mit der neuen Flatrate PROFI
von exklusiven Online-Inhalten und lesen
Sie jede Ausgabe firmenauto als E-Paper
zwei Tage vor Erscheinen der Printausgabe.

www.firmenauto.de/profi
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Die Zukunft der Flottenmobilitat beginnt jetzt. Mit innovativen Komforttechnologien,
hervorragender Konnektivitat sowie praxisnaher Reichweite. Fiir entspannte Dienst-
fahrten - und ein fortschrittliches Fuhrparkprofil. Steigen Sie ein, der GroBkunden-
berater Ihres Volkswagen Partners ist gern fiir Sie da.

Der neue ID.3 fiir Ihre Flotte

volkswagen.de/grosskunden



