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Entwicklung des Stralengtiterverkehrs in
Deutschland von 2000 bis 2010

2000

Befdrderungsleistung 346,3 Mrd. tkm
Modal-Split-Anteil 68.5%
Fahrleistung (Inland) 21,6 Mrd. km
Durchschnittliche Fahrtweite

85 km
(alle Fahrten)
Fahrzeugkilometer o
(Fernbereich) S
Durchschr_‘ntillche Fahrtweite 347 km
(Fernbereich)
Anteil der Fahrzeugkilometer 60.7%

mit geblUndelter Ladung

Quelle: ZF / ITP / BVU

2005

402,7 Mrd. tkm

69,4%

23,1 Mrd. km

102 km

67,8%

357 km

62,5%

2010

434,0 Mrd. tkm

69,8%

23,4 Mrd. km

111 km

721%

348 km

63,2%

Deutschland ist als
Europas Haupttransit-
land die Drehscheibe fir
den internationalen
Warenstrom. Der Anteil
des Transitverkehrs wird
bis 2025 auf rund 21 %
anwachsen.



Institut fr Distributions- und
Handelslogistik des VVLe. V.,

Prognosen Stralenglterverkehr

Dortmund
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:> Anstieg der Transportleistung bis 2025 um Utber 41 %.

Quelle: BGL
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Verkehrsinfrastruktur in Deutschland (1 000 Kilometer)
Verkehrsinfrastruktur TagMonat 2008 2009 2010 201 2012
Uberértliches Strakennetz’  01.01. 2312 | 2310 | 2310 2308 2307
davon
- Autobahnen 01.01. 126 | 126 | 128 128 128
i = Bundesstralen 01.01. 404 402 399 397 397
B (o (o Landesstralen 01.01. 866 | 865 866 866 865

Beforderte Giter

: , Kreisstralen 01.01. 91,6 91,6 91,7 a7 a7
Lkw 3.120 t |
Schienennetz

in Millionen ETErEs e rrE 3112 378 379 T ara8 T
Wasserstralien 3112 75 T T T T
Rohélleitungen 3112 24 24 24 24 24

37.679 km 7.731 km

Schienennetz Wasserstrallen
o Beforderte Giter i | Beforderte Giter | -
Bahn 356 t 259 t Binnenschiff
5 in Millionen o in Millionen :

...................................

Quelle: Zeitbild Wissen / Statistisches Bundesamt
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Unregelmallige Arbeitszeiten

Hohe Anforderungen / Arbeitsbelastungen

GroRe Verantwortung _

Unangemessene Vergutung in den kommenden
10 bis 15 Jahren
Hohe Eintrittsbarrieren (Eigenfinanzierung) gehen etwa 250.000

der jetzt rund 660.000
Fahrer in den Ruhestand.

Unvorteilhafte Arbeitsbedingungen

b Das schlechte Image und der Mangel an Nachwuchsfahrern
stellen die Transportbranche vor groRe Herausforderungen.
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Quelle: ZF
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Lenkzeiten, Kilometer und
Altersstruktur o et
Durchschnittsgeschwindigkeit
25 bis unter 35 Jahre Bis unter 25 Jahre Lenkzeit pro Woche Zuriickgelegte Durchschnitts-
(Std.) Entfernung geschwindigkeit
(km pro Woche) (km/h)
Regional
(bis 150km) 326 1475 45
Nationaler
Internationaler
Fernverkehr SE Zi ) &=
n=480

35 bis unter 50 Jahre 50 Jahre und dlter

Quelle: ZF
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|:> Bei Uber 20 % der Unfalle im Schwerlastverkehr ist mangelhafte
Ladungssicherung die Hauptursache.
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Quelle: BGL / GDV
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Automatischer Abstandsregler (ACC)

b Ladungssicherung ?

Quelle: Zeitbild Wissen / Eurotransport



n Institut fur Distributions- und ]
I Handelslogistik des VWL e. V., Ursachen fir mangelhafte Landungssicherung

Dortmund

Wissensdefizite bei Fahrer, Verlader, Fahrzeughalter

Zeit-, Kosten- und Leistungsdruck
Ungenaue Ladeanweisungen

Ungeeignetes Fahrzeug / Transportgespann

Fehlende / defekte Sicherungshilfsmittel

Fehlender / mangelhafter Informationsfluss

—

b Technisches / menschliches Versagen reduzieren!

Quelle: VDI / DEKRA
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Sicherungsmalinahmen

Stift, Block,
IEN e
rechner

Berechnungs-
hilfsmittel

karten

Quelle: LaSiPortal/Focus

Die “manuelle” Berechnung
der Sicherungsmalnahmen

ist mit viel Aufwand und Zeit
verbunden.
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Ladungsbildung und Lastverteilung bilden die Grundlage fir
einen effizienten, wirtschaftlichen und sicheren Transport.

Gewichtsbeschrankungen bzw. einzuhaltende
Achsbelastungen riicken oftmals in den Hintergrund.

Individueller Lastverteilungsplan fir das jeweilige
Transportgespann wird selten mitgefiihrt.

Anpassungen bei Teilentladung u. Beladung entlang der
Transportroute sind nicht moglich.

Erforderliche Sicherungsmalinahmen bleiben in dieser
Phase bisher unbericksichtigt.

b Reduzierung der Komplexitat durch
ganzheitliche Problembetrachtung / -l6sung
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Quelle: VDI / Multisience



Institut fur Distributions- und
Handelslogistik des VVLe. V.,

Lésungsansatz LaSiMatik
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. 2700 Blatt 1 — Ausbildung und Ausbildungsink 2012-11 L
VDI 2700 Blatt 2 — Zurrkrafte 2002-11
VDI2700Blatt2 - Fahrzeug  FSS 2011-08 (5
VDI 2700 Blatt 3.1 — T— ' r Zurri 2006-10
VDI 2700 Blatt 3.2 - SEIIe mittel zur Lapungssicheru 2006-09
VDI 2700 Blatt 3.3 — Netzez - erung 2011-10 E
VDI 2700 Blatt 4 — Lastv rteilungspian 2012-03
VDI 2700 Blatt 5 management-Sygteme 2011-12
VDI 2700 Blatt 6 Ladungs: l.ﬁadung von Stickguternt 2006-10
VDI 2700 Blatt 7 [SESFIN AT ierung im Kombig sverkehr (KLV Ladegut iy,
VDI 2700 Blatt 8.1 ‘von Pkw und TeTt) LaSiMatik ‘ &n auf Fahrzeug. 2009-04
VDI 2700 Blatt 8.2 — sic werung von schweren N ) Fahrzeugtransportern 2010-12
VDI 2700 Blatt 9 — Lac 'ngssicherung von he gpiertellen 2006-04
VDI 2700 Blatt 11  — - upg”von Betonstafl _ 2006-10 ()
VDI 2700 Blatt 12 P e A ng von Getrinkeproduktel Sicher- 2009-01
VDI 2700 Blatt 13 IS Schwertransglorte ;r:ﬁil 2010-05
VDI 2700 Blatt 14 — .« .~ Reibbeiwertén 2011-09
VDI 2700 Blatt 15 — Rutschhemmend 2009-05
VDI 2700 Blatt 16 — Ladungssicherut Last- B Ladungs- 2009-07
012700 Blatt 17 Ladungssicherur, verteilung altern trager ffahrzeugen und 2009-04

deren Anhangern
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Austausch und Erfassung der Daten durch Telematiksysteme und
Unternehmenssoftware (WMS / ERP)

Datenerfassung und Datensammlung und Datenzugriff und
-Ubertragung -verarbeitung -visualisierung

12
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Ziele von LaSiMatik:

e Zusammenhangende Anwendung der Methoden und Mittel bzgl.
der Ladungsbildung, Lastverteilung und Ladungssicherung tber ein
telematikgestutztes “Hilfsmittel”.

e Moglichkeit zur frihzeitigen Dimensionierung der Ladungssicherung
inkl. der erforderlichen Modifikationen bei Teilentladungen bzw.
Beiladungen entlang der Transportroute sowie die Uberpriifung der
anforderungsgerechten Ladungssicherungssituation auf dem
Transportgespann.

e Flexibilisierung der Auftragsabwicklung und Optimierung der
Fahrzeug- Kapazitatsauslastung bei der Tourenplanung, d. h. u. a.
dem “Warenempfanger” die Moglichkeit bieten, die aktuelle
Dokumentation tUber den Transportzustand bzw. die
Ladungssicherung vorab abzufragen, um unnotige Wartezeiten in
der Ladezone bzw. bei der Kontrolle / dem Empfang der Ladung zu

vermeiden.
13
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Zugmaschinen-Erkennung
Arf /Absattelsens
Elektronisches Bremssystem EBS
Tlrkon
TJemperaturfthler

Feuchtinkeitssensor
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Systemausbau auf Basis von LaSiMatik

e Einbindung von intelligenten Hilfsmitteln (Zurrgurte, Polster,
Ladungstrager etc.)

 Anbindung von themenspezifischen Datenbanken (bspw. Reibbeiwert-
Datenbank, Vorspannkrafte etc.)

e VerknlUpfung von systemubergreifenden Informationen (Routen-
planung, Fahrbahnzustand, Wetterprognose etc.)

e Anknlipfung einer Ladegutiiberwachung (Diebstahlschutz)

v

e Automatische Ubermittlung von Unfall- / Schadensdaten an die Zentrale|
bzw. Versicherung

v

N

e Verkehrstrageribergreifende Anwendung (StraBe, Schiene, Wasser, Luft)

S

N

v
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Quelle: ASFINAG / MAN/ Mercedes/ Volvo
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Verfahren in der Logiviik e. V.

mit seinen instituten

Profitieren Sie von
unseren langjahrigen
Erfahrungen!

¢ RFID- und Warensicherungstests

¢ Analysen logistischer Ablaufe

o Wirtschaftlichkeits-
analysen

lhr kompetentes Team
fiir die Logistik
¢ Hilfe beiderSystem-
implementierung

¢ Neutrale Ausarbeitungvon

¢ Beratungsleistungen

¢ Erstellungvon Gutachten

Studien und Marktiibersichten |

Produkt- und Ver-
packungsprifungen

¢ Simulationvon Transport-,
Umschlag-und
Lagerbelastungen

¢ Lladeeinheiten- und
Ladungssicherungs-
prifungen
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VVLe. V., Prof. Dr.-IngR. Jansen, iselherstr. 34, D-44319 Dortmund

Telefon: 0231-56077990 e Fax: 0231-56077999 e E-Mail: info@vvl-ev.de

Internet: http://www.vvl-ev.de
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